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Décret du 7 février 1992 approuvant la convention
passée entre I'Etat et la Société des autoroutes du
Sud de la France pour la concession de la construc-
tion, de 'entretien ot de I'exploitation d’autoroutes

NOR : EQURS200063D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre d’Etat, ministre de I'économie, des
finances et du budget, du ministre de¢ I'intérigur et du ministre
de I'équipement, du logement, des transports et de Pespace,

Vu le code de la voirie routiére ;

Vu le décret no 88-1208 du 30 décembre 1988 relatif aux
pfages autoroutiers ;

Vu le décret du 13 novembre 1975 approuvant la convention
passée entre Etat et la Société des autoroutes du Sud de la
France en vue de la concession de la construction, de I'entre-
tien et de I'exploitation de I'Auroroute du Soleil (A7 et B7)
entre Vienne et Berre, de La Provengale (A B) entre Coudoux et
Aix-en-Provence, de La Languedocienne (A9 et B9)
Orange-Le Perthus, de I'autoroute A 61 entre Laprade et Nar-
bonne et de l'autoroute B71 Clermont-Ferrand-Andrézieux-
Bouthéon ;

Vu le décret du 24 décembre 1976 approuvant le premier
avenant 3 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France relatif & la concession a cette
société de I"autoroute Bayonne-Pau (A 64) ;

VYu le décret du 29 septembre 1978 approuvant le deuxiéme
avenant 3 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France relatif 4 l'autoroute L’Aguitaine
(A 10) entre Poitiers et Saint-André-de-Cubzac ;

Vu le décret du 7 novembre 1979 approuvant le troisi¢éme
avenant a la convention de concession de la Sociéié des auto-
routes du Sud de la France relatif aux conditions {inanciéres
de réalisation de 'autoroute L'dquitaine (A 10) entre Poitiers ct
Saint-André-de-Cubzac ;

Vu le décret du 13 novembre 1979 approuvant le guatri¢me
avenant 3 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France relatif aux conditions techniques et
financiéres de réalisation des sections Bayonne-Orthez-Ouest et
Mont-Soumoulou de I'autoroute A 64 et approuvant les modi-
fications du cahier des charges de la concession ;

Vu le décret du 18 mars 1981 approuvant le cinquiéme ave-
nant 3 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France relatif aux conditions techniques et
financiéres de réalisation de la section Chabreloche-André-
zieux-Bouthéon de I'autoroute B 71 et approuvant les modifi-
cations du cahier des charges de la concession ;

Vu le décret du 26 juin 1985 approuvant, en application de
I'article 29 de la loi ne 82-1152 du 30 décembre 1982, le
sixiéme avenant a la convention de concession de la Société
des autoroutes du Sud de ta France ;

Vu le décret du 14 janvier 1986 approuvant le septiéme ave-
nant 4 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France ayant pour objet la concession de
la construction, de l'entretien et de 'exploitation de la section
Le Mans-Angers de l'autoroute A ll, de la section Sou-
moulou-Tarbes-Est de l'autoroute A 64, de la section
Arles-Nimes de l'autoroute A 55, des entrées sur l'autoroute
A7, au Nord de Péage-de-Roussillon, au Nord d’Orange et au
Sud d'Orange et de I'échangeur de Valence-d'Agen sur I'auto-
route A 62, ainsi que la concession de Pexploitation et de 'en-
tretien de !a rocade Est de Toulouse (A 612), et approuvant les
medifications du cahier des charges de la concession ;

Vu le décret du 6 mai 1988 approuvant le huitiéme avenant a
la convention de concession de la Société des autoroutes du
Sud de la France, ayant pour objet la concession de la
construction, de I'entretien et de I'exploitation des sections
Labenne (A 63)-Orthez-Ouest, Capvern-Martres-Tolosane, et de
la bretelle Guiche-Briscous de l'autoroute A 64, de l'antenne
de Balbigny de l'autoroute A 72, de la bretelle de raccordement
de I’échangeur Le Mans-Sud de I'autoroute A 11, la concession
de I'entretien et de I'exploitation de la section Tarbes-Est-Cap-
vern de I'autoroute A 64, et relanf aux conditions techniques et
financiéres de réalisation de la section Arles-Nimes de I'auto-
route A S5, et approuvant les modifications du cahier des
charges de la concession ;

Vu le décret du 12 avril 1991 approuvant le neuviéme ave-
nant 2 la convention de concession de la Société des auto-
routes du Sud de la France relatif a la prise en charge de cer-
taines dépenses de gendarmerie par les sociétés
concessionnaires d’autoroutes ;

Vu le décret du 14 mai 1991 approuvant des avenants aux
cahiers des charges annexés aux conventions passées entre
I'Etat et les sociétés des autoroutes du Sud de la France, des
autoroutes Paris-Rhin-Rhéne et des autoroutes Rhdne-Alpes
pour la concession de la construction, de I'entretien et de i'ex-
ploitation d’autoroutes (financement du trongon central du
contournement autoroutier Est de Lyon} ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Art. |¢r. - Sont approuvés :

. La convention passée le 10 janvier 1992 entre I'Etat et la
Société des autoroutes du Sud de la France pour la construc-
tion, I'entretien et 1'exploitation :

- de l'autoroute A7 entre les échangeurs de Vienne-Nord et
de Berre (entretien et exploitation seulement pour la sec-
tion Vienne-Nord-Ternay) ;

- de Pautoroute A 8 entre la bifurcation de Coudoux (A7) et
I'échangeur Ouest d'Aix-en-Provence ;

- de l'autoroute A 9 entre la bifurcation d’Orange (A7) ¢t la
frontiére espagnole au Perthus ;

- de l'autoroute A 10 entre I'’échangeur de Poitiers-Sud et
Saint-André-de-Cubzac ;

~ de l'auwtoroute A1l entre U'échangeur du Mans-Ouest et
Angers, y compris la bretetle autoroutiére reliant A 1l i la
rocade Sud-Ouest du Mans ;

- de lautoroute A 20 entre Brive-la-Gaillarde et Mon-
tauban ; :

- de 'autoroute A 20 entre Toulouse et Pamiers ;

- de lautoroute A 46 entre Ternay (A7) et Saint-Priest
(Ad3);

- de l'autoroute A 54 entre la bifurcation de Nimes-
Ouest (A 9) et Arles ;

- de l'autoroute A 54 entre Salon et Saint-Martin-de-Crau ;

- de I'autoroute A 61 entre I'échangeur du Palays 4 Ramon-
ville et la bifurcation de Narbonne ;

- de l'autoroute A 62 entre I'échangeur de La Bréde et celui
de Lalande 3 Toulouse ;

- de l'autoroute A 64 entre la bifurcation de Labenne (A 63)
et Martres-Tolosane (entretien et exploitation seulement
pour les sections Orthez-Ouesi-Mont et Tarbes-Est-Cap-
vern), y compris la bretelle autorouti¢re entre la bifurca-
tion de Guiche et I’échangeur de Briscous et les bretelles
de Peyrehorade et du Val-d’Aran ;

- de l'autoroute A 64 entre I'échangeur de Bordelongue &
Toulouse et Muret ; ,

~ de I'autoroute A 68 entre I’échangeur avec A 61 & Toulouse
et Gémil, y compris la bretelle de liaison en direction de
Castres ;

- des autoroutes A 72 et A 89 entre Andrézieux-Bouthéon et
Lussat (entretien et exploitation sculement entre Thiers-
Quest et Chabreloche), y compris la pénétrante Nord de
Clermont-Ferrand entre Lussat et A7l ;

- de lautoroute A 83 entre 1'échangeur de La Courneuve a
Nantes et la bifurcation de Niort (A 10) ;

- de I'autoroute A 720 entre Lussat et Lempdes ;

- de 'autoroute A 87 Angers-La Roche-sur-Yon ;

- de T'autoroute A B9 entre la bifurcation de Nervieux (A 72)
et I'échangeur de Balbigny ;

- de l'autoroute A 89 entre Balbigny et la bifurcation
A 6-A 46 au Nord de Lyon ;

— de l'autoroute A 8% entre Clermont-Ferrand (Lussat) et
Bordeaux ;

- de "autoroute A 749 constituant le contournement Est de
Valence ;

- de l'autoroute A 837 entre Rochefort et Saintes ;

- ainsi que pour I'entretien et I'exploitation des autoroutes
A 62 et A6l entre les échangeurs de Lalande et du Palays
4 Toulouse.

Cette convention remplace la convention du 10 novembre
1975 approuvée par décret du 13 novembre 1975 susvisé.

2. Le cahier des charges annexé a ladite convention avec ses
piéces annexes. Ce cahier des charges remplace le cahier des
charges joint a la convention du 10 novembre 1975, a I'excep-
tion des annexes techniques restant en vigueur. Un exemplaire
de la convention et un exemplaire du cahier des charges reste-
ront annexés au présent décret.
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Art. 2. - Le ministre d’Etat, ministre de !'économie, des
finances et du budget, le ministre de l'intérieur et le ministre
de I'équipement, du logement, des transports et de l'espace
sont chargés, chacun en ce qui le conceme, de l'exécution du
présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la Répu-
blique frangaise.

Fait & Paris, le 7 février 1992. . ,
EDITH CRESSON
Par le Premier ministre :

Le ministre de 'équipement, du logement,
des transporis et de l'espace,
PAUL QUILES
Le ministre d'Etat, ministre de I'économie,
des finances et du budget,
PIERRE BEREGOVQY

Le ministre de lintérieur,
PHILIPPE MARCHAND

CONVENTION DE CONCESSION

Sous réserve de 'approbation de la présente convention par décret
en Conseil d'Etat,

Entre le ministre de ’équipement, du logement, des transports et
de I'espace, agissant au nom de I'Etat,

Dune part,

Et la Société des autoroutes du Sud de la France, anciennement
Société de I'autoroute de la vallée du Rhdne, dont le siége social est
fixé a Paris, 41 bis, avenue Bosquet (7¢), représentée par M. Jacques
Monestier, président du conseil d’administration diiment accrédité,

D'autre pan,
1l a été convenu ce qui suit :

Articie ler

Sous réserve des dispositions des actes administratifs intervenus
ou & imtervenir, portant déclaration d’utilit¢ publique et dans les
conditions définies par la présente convention et le cahier des
charges annexé, I'Etat conctde a ladite société concessionnaire qui
accepte la construction, l'entretien et !'exploitation des autoroutes ou
sections d'avtoroutes, et des aires de service suivantes, y compris les
ouvrages et installations annexes :

1.t. Sections, ouvrages et installations annexes en service :

a) La section de |'Autoroute du Soleil (A7), d'une longueur de
257,2 km, comprise entre 'échangeur de Vienne-Nord (Isére) et
celui de Berre (Bouches-du-Rhdne).

b) La section de l'autoroute La Provengale (A 8), d’une lon-
gueur de 18,1 km comprise entre 1'autoroute A7 a la bifurcation
de Coudoux et I’échangeur Quest d’Aix-en-Provence (Bouches-
du-Rhdne).

¢) L'autoroute La Languedocienne (A 9), comprise entre la
bifurcation d’Orange (Vaucluse) et la limite des départements de
I'Aude et des Pyrénées-Orientales a Fitou, prolongée par
La Catalane (A 9) jusqu'i la frontiére espagnole au Perthus
(Pyrénées-Orientales). La longuecur totate de "autoroute A 9 est
de 280,5 km.

d) L'autoroute A 61 Toulouse-Narbonne, comprise entre la
limite de concession sur la rocade Sud de Toulouse & Ramon-
ville (Haute-Garonne) et la bifurcation avec A9 a Narbonne
(Aude) y compris la bretelle de raccordement a la rocade Sud
de Toulouse, d’une longueur totale de 138,8 km.

ej La section de I'autoroute A 62 Bordeaux-Toulouse, d’une
longueur de 2158 km, comprise entre I'échangeur de La Bréde
(Gironde) et celui de Lalande 3 Toulouse {Haute-Garonne), y
compris la bretelle d'une lengueur de 1 km, s’embranchant sur
I'autoroute A 62 3 Aucamville et la reliant 3 I'échangeur de la
Glaciére sur Iz pénétrante Nord de Toulouse.

) Les sections Clermont-Ferrand-Nervieux et Nervieux-Bal-
bigny de lautoroute A 89, et la section Nervieux-Andrézieux-
Bouthéon de I'autoroute A 72 d'une longueur totale de
[20,4 km, comprises entre Lussat {Puy-de-D&me), Balbigny et
Andrézieux-Bouthéon (Loire).

g) La section Lussat (Puy-de-Déme)-Lempdes (Puy-de-Déme)
de l'autoroute A 720 d'une longueur de 7,2km qui raccorde
I'autoroute A 89 a la pénétrante Est de Clermont-Ferrand, a
I'Ouest de Lempdes.

h} Les sections de l'autoroute A 64 La Pyréndenne comprises
entre Briscous (Pyrénées-Atlantiques) et Pinas (Hautes-
Pyrénées).

La longueur totale de ces sections est de 169 km.

i) La section de I'autoroute A 10 Poitiers-Sud (Vienne)-Saint-
André-de-Cubzac (Gironde) comprise entre I'échangeur de
Poitiers-Sud et 1'axe de I'ouvrage d’art rétablissant le CD 670 a
Saint-André-de-Cubzac, d'une longueur de 218,1 km..

J) La section de P'autoroute A 11 L'Oréane Le Mans-Angers,
comprise entre 'échangeur du Mans-Ouest et "axe de 'ouvrage
d’art rétablissant 1a RN 23, an Nord-Est d'Angers, d'une lon-
gueur de 81,4 km. Cette section comprend la bretelle autorou-

1.2.

1.3.

tiegre de Pellouvailles, et la bretelle Sud-Ouest du Mans reliant
A 11 (échangeur Le Mans-Sud) 3 la rocade Sud-Ouest du Mans,
au carrefour de la RD> 309, d'une longueur de 3,4 km.

k) La section de l'autoroute A 54, Arles-Nimes, comprse
entre la RN 572 & I'Cuest d’Arles (Bouches-du-Rhéne) et la
bifurcation avec 'autoroute A9 i Nimes-Ouest (Gard), d’une
longueur de 24 km.

1) La section de l'autoroute A 54 comprise entre la bifurcation
avec l'autoroute A7, & I'Est de Salon et une limite fixée
150 métres a I'Quest du musoir de la sortie vers Pelissanne (sens
A7-Salon). Celte section d’A 54 a une longueur de 2km
environ,

m) Les quatre paires d'aires de service de Feyzin (A7),
Vitrolles (A7), Cabries-Chabot (A 51) et Gignac (A 55) situées
sur des sections non concédées.

n) La section la Cour-Neuve (Loire-Atlantique)-Montaigu
(Vendée) de I'autoroute A 33, d’une longueur de 22,6 km.

Les sections suivantes sont toutefois construites par I'Etat et
remises A la société concessionnaire :

a) Les sections des autoroutes A 61 et A 62 entre I"échangeur
de Lalande (Haute-Garonne) et I'échangeur du Palays (Haute-
Garonne), d'une longueur de 15,8 km.

p) La section Tarbes-Est-Capvern de lautoroute A 64 com-
prise entre I'échangeur de Tarbes-Est et Capvern (franchisse-
ment de la R.N. 117), d'une longueur de 25,3 km.

g) La bretelle d’Aucamville de l'autoroute A 62, d'une lon-
gueur de | km.

r) La section de I'autoroute A 89 comprise entre Thiers-Ouest
et Chabreloche (Puy-de-Déme), d'une longueur de 11 km.

5} La section de l'autoroute A 64 Orthez-Ouest-Mont, d'une
longueur de 13,9 km.

t) La section Vienne-Nord-Ternay de l'autoroute A7 com-
prise entre 'échangeur de Vienne-Nord, avec la pénétrante de
Vienne, et I'échangeur de Ternay avec A 46 Sud et A 47, Cette
section a une longueur de 6,5 km.

Sections en cours de réalisation :

a) Les sections suivantes de 'autoroute A 64 La Pyrénéenne :

La section Labenne (Landes)-Guiche (Pyrénées-Atlantiques)
comprise entre la bifurcation avec A 63 au Sud de Labenne et
la bifurcation avec la bretelle Guiche-Urn-Briscous, d’une lon-
gueur de 20,8 km ;

La section Pinas (Hautes-Pyrénées)-Marires-Tolosane
{Haute-Garonne) comprise entre le franchissement de la
R.N. 117 et lJa R.N.117 & U'Est de Martres, d'une longueur de
55 km.

b) La section de l'autoroute A 46 comprnise entre son raccor-
dement 4 I'autoroute A7 & Tenay et son raccordement & ['auto-
route A 43 4 Saint-Priest, d’une longueur de 22 km, et le raccor-
dement au boulevard urbain Sud (B.U.S.), d’une longueur de
I km.

¢) La section de I'autoroute A 83 Nantes-Niort comprise
entre I'échangeur de Montaigu et la bifurcation avec I'autoroute
A 10 a Niort, d'une longueur de 117 km.

d) La section Toulouse-Muret de I'autoroute A 64 comprise
entre I'échangeur de Bordelongue avec les rocades Ouest et Sud
de Toulouse, et le raccordement A la R.N. 17 & Muret (Haute-
Garonne). La longueur de cette section est de 15 km.

e) L'autoroute A 68 Toulouse-Gémil, comprise entre I"échan-
geur avec I'autoroute A 61 et le raccordement 3 Gémil (Haute-
Garonne) gvec la route express vers Albi. La longueur de cette
section est de 16,6 km.

Les sections suivantes sont toutefois construites par I'Etat et
remises a ta société concessionnaire : )

f) L'échangeur du Rondelet (Hérault) sur l'autoroute A9
Orange-Le Perthus.

Sections a réaliser :

La concession s'étend également & la réalisation ultérieure des
sections suivanies :

a) La section de 'autoroute A 54 Salon-Saint-Martin-de-Crau
comprise entre le raccordement 2 la section de l'autoroute A 54
en service, au Sud de Salon (point de raccordement situé a
150 metres 4 I'Ouest de la sortie vers Pélissanne) et la déviation
de Saint-Martin-de-Crau (Bouches-du-Rhéne). Cette section a
une longueur de 23 km.

b) L'autoroute A 837 Rochefort (R.N.137 Ouest)-A 10
{Saintes), d'une longueur de 34 km.

¢} Lautoroute A 89 Clermont-Ferrand-Bordeaux, d’une lon-
gueur de 352 km, qui comprend :

- le contournement Nord de Clermont-Ferrand avec raccor-
dement 4 Lussat i l'autoroute A 39 et a la bifurcation avec
AT20;

- la section Clermont-Ferrand-Périgueux ;

- la section Périgueux-Bordeaux.

d) La section de l'autoroute A 20 Brive-la-Gaillarde-Mon-
tauban, d’'une longueur de 128 km.

e) La section de l'autoroute Toulouse-Pamiers, d'une lon-
gueur de 40 km.
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/1 La section de I'autoroute A 89 reliant Balbigny (R.N. 82) a CAHIER DES CHARGES

la bifurcation A 6-A 46 av Nord de Lyon, 4 I'exception de son

extrémité Est. Cente section a une longueur de 41 km.
g) La section du contournement Est de Valence (A 749) com- TITRE I«

prise entre 'échangeur avec la route express Romans-Saint-

Marcet-1és-Valence {(Drome) et la bifurcation avec A7 au Sud OBJET ET NATURE DE LA CONCESSION

d'Etoile-sur-Rhéne (Dréme). Cette section a une longueur de Article ler

17 km.

h) L’autoroute A 87 Angers-La Roche-sur-Yon, d’une lon-
gueur de 108 km.

i) La bretelle autoroutiére entre A 64 (échangeur de Peyreho-
rade) et la R.N. 117 & I'Ouest de Peyrehorade, d'une longueur
de 7 km.

j) La bretelle du Val-d’Aran entre A 64 (I'échangeur de Mon-
trejeaw) et la RN, 125 au Sud de Montréjeau, d'une longueur de
6 km.

k) La pénétrante Nord de Clermont-Ferrand comprise entre
Lussat (A 89) et A7] (sortie Nord de Clermont-Ferrand), d'une
longueur de 7,2 km.

1} La bretelle de liaison de 1'autoroute A68 4 la R.D. 112,

- prés de Verfeil (Haute-Garonne), en dlrectlon de Castres, d'une
longueur de 10 km.

_ Des avenants 4 la présente convention préciseront les condi-
tions techniques et financidres de la réalisation des autoroutes et
sections d’autoroutes mentionnées ci-dessus.

Article 2

La société concessionnaire s’engage 4 exécuter A ses frais, risques
et périls toutes les études, procédures, tous travaux et opérations
financitres se rapportant a la présente concession et A se conformer,
tant pour la construction que pour I'entretien et 1'exploitation, aux
conditions du cahier des charges et aux documents annexés audit
cahier.

Article 3

3.1. Dans les conditions définies par le cahier des charges, I'Etat
remet au concessionnaire les terrains déji acquis et les ouvrages
réalisés par lui.

3.2. L’Etat conserve toute liberté de réaliser ou d'améliorer tout
ouvrage routier non compris dans la présente concession.

Tout ouvrage construit par I"Etat ou une collectivité territo-
riale et se raccordant 3 un ouvrage compns dans la présente
concession devra recueillir I'accord du concessionnaire et faire
'objet d’'un avenant & la présente convention de concession.

Article 4

La société concessionnaire s’engage notamment i assurer le finan-
cement de toutes les opérations prévues par la présente convention
et le cahier des charges dans les conditions et limites définies par le
cahier des charges.

Article 5

La société concessionnaire est autorisée A percevoir des péages sur
les autoroutes et des redevances pour installations annexes, dans les
conditions définies par le cahier des charges.

Article 6

La présente convention et le cahier des charges annexé entreront
en vigueur dés leur approbation par décret en Conseil d’Etat. Ils
annuleront alors et remplaceront la précédente et son cahier des
charges en date du 10 novembre 1975, ainsi que ses avenants passés
les 10 décembre (976, 22 septembre 1978, 15 octobre 1979,
8 novembre 1979, 6 février 1981, 8 février 1985, 25 novembre 1985,
25 avril 1988, 15 décembre 1990 et 4 janvier 1991. Toutefois les
piéces précédemment annexées énumérées A larticle 47, para-
graphe ler, du cahier des charges joint 4 la présente convention
demeurent en vigueur.

Article 7

Les frais de publication et d'insertion au Journal officiel ainsi que
d'impression de la présente convention, du cahier des charges et des
pitces annexées sont supportés par la société concessionnaire.

Fait 4 Paris, le 10 janvier 1992,

Pour I'Etat :
Le ministre de 'dquipement, du logement,
des transports et de l'espace,
PAUL QUILES
Pour la Société des autoroutes
du Sud de la France :
Le président,
J. MONESTIER

Objet de la concession

Le présent cahier des charges s’applique 4 la construction, 1"entre-
tien et I'exploitation des autoroutes ou sections d'autoroutes, et des
aires de service suivantes, y compris les ouvrages et installations
annexes :

1.1. Sections, ouvrages et installations annexes ¢n service :

a) La section de I"dutoroute du Soleil (A7), d’'une longueur de
257,2 km, comprise entre I'échangeur de Vienne-Nord (Isére) et
celui de Berre (Bouches-du-Rhéne).

b} La section de I'autoroute La Provengale (A 8), d'une lon-
gueur de 18,1 km comprise entre I"autoroute A 7 2 la bifurcation
de Coudoux et I'échangeur Ouest d'Aix-en-Provence (Bouches-
du-Rhdne).

¢) L'autoroute La Languedocienne (A 9), comprise entre la
bifurcation d’Orange (Vaucluse) et la limite des départements de
I’Aude et des Pyrénées-Orientales 2 Fitou, prolongée par
La Catalane (A9) jusqu'd la frontiére espagnole au Perthus
(Pyrénées-Orientales). La' longueur totale de |'autoroute A9 est
de 280,5 km.

d) L'autoroute A-61 Toulouse-Narbonne, comprise entre la
limite de concession sur la rocade Sud de Toulouse 4 Ramon-
ville (Haute-Garonne) ¢t la bifurcation avec A9 a Narbonne
(Aude), y compris la bretelle de raccordement 4 la rocade Sud
de Toulouse, d'une longueur totale de 138,8 km.

e) La section de l'autoroute A 62 Bordeaux-Toulouse, d’une
iongueur de 215,8 km, comprise entre I'échangeur de La Bréde
(Gironde) et celui de Lalande & Toulouse (Haute-Garonne), v
compris la bretelle d’une longueur de 1 km, s’embranchant sur
I'autoroute A 62 4 Aucamville et la reliant a I'échangeur de la
Glaciére sur la pénétrante Nord de Toulouse.

) Les sectiens Clermont-Ferrand-Nervicux ¢t Nervieux-Bal-
bigny de lautoroute A 89, et la section MNervieux-Andrézieux-
Bouthéon de l'autoroute A 72 d'une longueur totale de
120,4 km, comprises entre Lussat {(Puy-de-Dome), Balbigny et
Andrézieux-Bouthéon (Loire).

g) La section Lussat (Puy-de-Dome)- Lempdes (Puy-de-Ddme)
de l'autoroute A 720 d'une longueur de 7,2 km qui raccorde
Pautoroute A 89 3 la pénétrante Est de Clermont-Ferrand, a
I'Ouest de Lempdes.

h) Les sections de 'autoroute A 64 La Pyréndenne comprises
entre Briscous (Pyrénées-Atlantiques) et Pinas (Hautes-
Pyrénées). La longueur totale de ces sections est de 169 km.

i) La section de l'autoroute A 10 Poitiers-Sud (Vienne)-Saint-
André-de-Cubzac (Gironde) comprise entre l'échangeur de
Poitiers-Sud et I'axe de ['ouvrage d’art rétablissant le C.D. 670 2
Saint-André-de-Cubzac, d’une longueur de 218,1 km. .

J) La section de 'autoroute A 1l L'Océdene Le Mans-Angers,
comprise entre I'échangeur du Mans-Ouest et I'axe de I'ouvrage
d’art rétablissant la R.N.23, au Nord-Est d’Angers, d’une lon-
gucur de 81,4 km. Cette section comprend la bretelle autorou-
tiere de Pellouailles et la bretelle Sud-Ouest du Mans reliant
A 11 (échangeur Le Mans-Sud) 4 la rocade Sud-Ouest du Mans,
au carrefour de la R.D. 309, d'une longueur de 3,4 km.

k) La section de Tautoroute A 54, Arles-Nimes, comprise
entre la RUN. 572 4 1'Ouest d'Arles (Bouches-du-Rhéne) et la
bifurcation avec l'autoroute A9 i Nimes-Ouest (Gard), d'une
longueur de 24 km.

{) La section de ['autorouvte A 54 comprise entre la bifurcation
avec l'autoroute A7, a I'Est de Salon et une limite fixée
150 métres & 'Quest du musoir de la sortie vers Pélissanne (sens
A 7-Salon). Cette section d’A54 a une longueur de 2km
environ.

m) Les quatre paires d'aires de service de Feyzin (A7),
Vitrolles (A7), Cabries-Chabot (A 51) et Gignac (A 55) situées
sur des sections non concédées.

n) La section La Cour-Neuve (Loire-Atlantique)-Montaigu
(Vendée) de I'autoroute A 83, d’une longueur de 22,6 km

Les sections suivantes sont toutefois construites par P'Etat et
remises 4 la société concessionnaire -

o) Les sections des autoroutes A 61 et A 62 entre I'échangeur
de Lalande (Haute-Garonne) et I'échangeur du Palays (Haute-
Garonne), d’une longueur de 15,8 km.

p) La section Tarbes-Est-Capvern de l'autoroute A 64 com-
prise entre 'échangeur de Tarbes-Est et Capvern (franchisse-
ment de la R.N. 117), d'une longueur de 25,3 km

g) La bretelle d'Aucamville de 'autoroute A 62, d'une lon-
gueur de 1 km,

r) La section de I'autoroute A 8% comprise entre Thiers-Quest
et Chabreloche (Puy-de-Ddme), d'une longueur de 11 km.
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5) La section de I'autoroute A 64 Orthez-Ouest-Mont, d’une
longueur de 13,9 km.

1} La section Vienne-Nord-Ternay de l'astoroute A7 com-
prise entre I'échangeur de Vienne-Nord avec la pénétrante de
Vienne et 'échangeur de Ternay avec A 46 Sud et A 47. Cette
section a une longueur de 6,5 km.

. Sections en cours de réalisation :

a) Les sections suivantes de I'autoroute A 64 La Pyrénéenne :

- 1a section Labenne (Landes) - Guiche (Pyrénées-
Atlantiques) comprise entre la bifurcation avec A 63 au Sud de
Labenne et la bifurcation avec la bretelle Guiche-Urt-Briscous,
d'une longueur de 20,8 km ;

- la section Pinas (Hautes-Pyrénées)-Martres Tolosane
(Haute-Garonne) comprise entre le franchissement de la
R.N. 117 et 1a R.N. 117 & I'Est de Martres, d’'une longueur de
55 km.

b) La section de l'autoroute A 46 comprise entre son raccor-
dement A 'autoroute A 7 & Ternay et son raccordement a P'auto-
route A 43 A Saint-Priest, d’une longueur d¢ 22 km, et le raccor-
dement au boulevard urbain Sud (B.U.S.), d'une longueur de
I km. :

¢) La section de l'autoroute A 33 Nantes-Niort comprise
entre I'échangeur de Montaigu et la bifurcation avec I'autoroute
A 10 & Niort, d'une longueur de 117 km.

d) La section Toulouse-Muret de 'autoroute A 64, comprise
entre I'échangeur de Bordelongue avec les rocades Ouest et Sud
de Toulouse, et le raccordement a la R.N. 117 & Muret (Haute-
Garonne). La longueur de cette section est de 15 km.

e) L'autoroute A 68 Toulouse-Gémil, comprise entre I'échan-
geur avec l'autoroute A 61 et le raccordement 3 Gémil (Haute-
Garonne) avec la route express vers Albi. La longueur de cette
section est de 16,6 km.

Les sections suivantes sont toutefois construites par I'Etat et
remises 3 la société concessionnaire :

J Léchangeur du Rondelet (Hérault) sur I'autoroute A 9
Orange-Le Perthus.

. Sections a réaliser :

La concession s'étend également 4 la réalisation ultérieure des
sections suivantes :

a) La section de 'autoroute A 54 Salon-Szint-Martin-de-Crau
comprise entre le raccordement 4 la section de 'autoroute A 54
en service, au Sud de Salon (point de raccordement situé 3
150 métres 4 1"Quest de la sortie vers Pelissanne) et la déviation
de Saint-Martin-de-Crau (Bouches-du-Rhéne). Cette section a
une longueur de 23 km.

b) L’autoroute A 837 Rochefort (R.N.
(Saintes), d’une Iongueur de 34 km.

¢) L'autoroute A 89 Clermont-Ferrand-Bordeaux, d'une lon-
gueur de 352 km, qui comprend :

- le contournement Nord de Clermont-Ferrand avec le rac-
cordement & Lussat a I'autoroute A 89 et a la bifurcation avec
A 720

- la section Clermont-Ferrand-Périgueux ;

- {a section Périgueux-Bordeaux.

d) La section de l'autoroute A 20 Brive-la-Gaillarde-Mon-
tauban, d'une longueur de 128 km.

e) La section de I'autoroute Toufouse-Pamiers, d'une lon-
gueur de 40 km.

/) La section de I'autcroute A 89 reliant Balbigny (R.N. 82) 4
la bifurcation A 6-A 46 au Nord de Lyon, a l'exception de son
extrémité Est. Cette section a une longueur de 41 km.

137 OQuest)-A 10

g) La section du contourmement Est de Valence (A 749) com-
prise entre ’échangeur avec la route express Romans-Saint-
Marcel-lés-Valence (Drome) et la bilurcation avec A 7 au Sud
d’Etoile-sur-Rhone (Dréme). Cette section a une longueur de
t7 km.

k) L’autoroute A 87 Angers-La Roche-sur-Yon, d'une lon-
gueur de 108 km.

i) La bretelle autoroutiére entre A 64 (échangeur de Peyreho-
rade) et la R.N. 117 4 I"Ouest de Peyrehorade, d’une longueur
de 7 km.

#) La bretelle du Val-d'Aran entre A 64 (I"échangzur de Mon-
trejeau) et la R.N. 125 au Sud de Montrejeau, d’une longueur
de 6 km.

k) La pénétrante Nord de Clermont-Ferrand comprise entre
Lussat {A 89) et A 7l (sortie Nord de Clermont-Ferrand), d’une
longueur de 7,2 km.

1) La bretelle de liaison de I'autoroute A 68 a la R.D. 112
prés de Verfeil (Haute-Garonne) en direction de Castres, d'une
longueur de 10 km.

Des avenants & la présente concession préciseront les condi-
tions technigues et financitres de la réalisation des autoroutes et
sections d'autoroutes mentionnées ci-dessus.

Article 2

Assiette de la concession

La concession s’étend A tous les terrains, ouvrages et installations
nécessaires 4 I'exécution et i I'exploitation de I'autoroute, y compris
les raccordements aux voiries existantes, les dépendances et installa-
tions annexes direclement nécessaires au service des usagers et réa-
lisées en vue d’améliorer l'exploilation telles que aires de stationne-
ment, stations-service, restaurants, hotels, motels, centres d’entretien,
bureaux, hangars et logements de service.

Sur les raccordements aux voirtes existantes, ia

limite de la

concession est Mixée au premier carrefour a partir de "autoroute.

Sur La Catalane (A %) la concession s'étend 3 la plate-forme
nécessaire aux conirbles 4 la frontiére espagnole, & proximité immé-
diate de la frontiére ; elle ne s’étend pas aux batiments des postes de
douane et de police.

Les terrains déjd acquis par 'Etai, nécessaires 3 la concession,
sont mis & la disposition du concessionnaire dans les conditions
fixées A l'article 5 et au paragraphe 3 de V'article 12, Les autres ter-
rains nécessaires 4 la concession sont acquis directement par le
concessionnaire ; ils sont, dés leur acquisition, intégrés au domaine
de I’Etat.

Saufl dispositions contraires, fixées par avenant au présent cahier
des charges, tout bien, meuble ou immeuble, apparienant 2 la société
concessionnaire et directement utilisé pour I'exploitation de la
concession, est réputé faire partie de la concession.

3.0

32,

Article 3
Caractéristiques générales des ouvrages

La longueur des autoroutes concédées 4 1a société concession-
naire est de 2574 km environ, compte tenu des sections énu-
mérées aux paragraphes [.1, 1.2 et 1.3 dont les sections déja
construites par 'Etat, d’une longueur de 73,5 km.

Le profil en travers initial intégrant les possibilités ultérieures
d’élargissement, le nombre de voies mises en service en premiére
phase et la vitesse de référence des différents trongons d’auto-
routes et des bretelles sont définis dans le tableau ci-aprés et
par les annexes 4 (profils en travers types) au présent cahier des
charges. .

NOMBRE DE VOIES

Lengon-Agen.
Agen-Castelsarrasin.
Castelsarrasin-Montauban.
Montauban-Bruguigres.
Bruguiéres-Toulouse.

Toulouss (Le Palays}-Narbonne.

5m;BAU.:250 m.
5m;BAU.: 250 m.
5m;BAU.:3m.
5m;BAU.:3m.

5m;BAU.:3m.

5m;B8AU.:3m.

2x2 voies sur 26 m; T.P.C.:
2x 2 voies sur 26 m; TPC.:
2 x 2 voies sur 266 m; TP.C.:
2 x 3 voies sur 335 m; TPC.:
2 x 3 voies sur 34 m; TPC.:

2 x 3 voies sur 335 m; TPC.:

AUTOROUTES ot largeur de ptate-forme VITESSE :JEIE;‘II;E)FERENCE
Phase définitive Premidre phass éventusllement
A 681
Laprade-Langon. 2x 3 voies sur 34 m; TP.C.:| 2 x 2 voies sur 27,50 m; TP.C.: 140
5m. 5m. (saut dérogations locales)

140
(sauf dérogations locsles)

120
(sauf dérogations locales)

140
{sauf dérogations locales)

2 x 2 voies sur 265 m: T.P.C.: 140
5m;BAU.:3m. (sauf dérogations locales)

2 x 2 voies sur 27 m; TPC.: 14
5m;BAU.:3m. (sauf dérogations locales)

2 x 2 voies sur 265 m; TPC.: 140
5m;BAU.:3m. |sauf dérogations localss)
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AUTOROUTES

NOMBRE DE VOIES
ot largeur de plate-forme

Phase définitive

Premiére phase éventuellement

VITESSE DE REFERENCE
- {km/m)

A 88
Clermont-Ferrand-Chabreloche (P.K. 0 4 43,3).

Chabreloche-Grezoltes (P.K. 43,3 &4 PK 68,1).

Grezolles-Saint-Germain-Laval {P.K. 68,1 &
PK. 75.3).

Saint-Germain-Laval-Nervieux {P.K. 75,3 4 PX.

8).

Nervieux-Balbigny.

AR
Nervieux-Feurs (P.K. 84,6 & PX. 95,5).

Feurs-Andrézieux-Bouthéon (P.K. 955 & P.K
122,3).

AS
Le Boulou-Le Perthus.

A 10
Poitiers-Sud-Saint-André-de-Cubzac.

A 64
Section A 83-Guiche (P.X. 0 3 P.K. 21).

Saction Guiche-Orthez.

Bretelle autoroutiére Guiche-Urt-Briscous
{15,8 km environ}.

Orthez-Soumoulou.

Soumoulou-Tarbes-Est.

Tarbes-Est-Capvern.

2 x 2 voies sur 245 m; T.PC.:
4 m excepté entre P.IC 28,9 ot
433 00 TPC.: 3 m; BAL.:
250 m.

2 x 2 voies sur 235 m; TP.C.:
3 m excepté entre P.K. 48,3 et
50,8 et entre P.K. 63,8 et 658
ob TPC.: 2 m; BAMU.:
250 m; berme engazonnée :
0,75 m.

2 x 2 voies sur 235 m; TPC.:
3m: BAU.: 250 m; berme
engazonnée : 0,75 m.

2 x 2 voies sur 236 m; TPC.:
3 m excepté entre P.K. 81,6 et
B48 ou TPC.: 6 m; BAU.:
250 m; berme engazonnée :
0,75 m.

2 x 2 voies sur 2350 m; TP.C.:
Imouldbm;BAU.:25m;
barme : 0,75 m.

2 x 2 voies sur 235 m; TPC.:
3 m axcepté entre P.K B4,6 et
85,6, entre P.K. 89,3 ot 90,3 et
gntre P.K. 846 et 955 o0
TPC.:5m;: BAU.: 250 m;
berme engazonnée : 0,75 m.

2 x 2 voies sur 235 m; TPC.:
3m; BAU.: 250 m; berme
engazonnée: 0,75 m excepté
entre P.K. 955 et 98,8, entre
PK 1111 ot 1133 et entre
PK 1175 et 1223 oli: 2x 2
voies sur 2550 m; TPC.:
5m.

2 x 2 voies sur 2650 m; TPC.:
5m;BAU.:3m

2x2 voies sur 27 m; TPC.:
Em;BAU.:3m.

2 x 2 voies sur 235 m; TPC.:
25 mou 3 moub m, selon
les trongons ; BAU.: 2,5 m.

2 x 2 voies sur 4 m; TPC.:
250 m ou 3 m ou 5 m selon
les trongons ; BALU.: 2 m ou
2,50 m, selon {es trongons.

Les ouvrages non courants
auront une largeur utile de
tablier de 8,5 m avec des
bandes dérasées de 1 m 3
droite et 0,5 m & gauche.

2x2 voies sur 23 m; TPC.:
25m;BAU.:25m.

Sur ouvrage non courant, tablier
de 8,5 m de largeur utile avec
bande dérasée de 1 m &
droite et 0,5 m & gauche.

2 x 2 voies sur 27 m; TPC.:
5m;BAU.:3m

2x2 voies sur 24 m; TPC.:
3 m; BAU.: 250 m excapté
entre PK. 1136 & 1226 et
130,25 & 132,56 oir 2 x 2 voies
sur 26 m; TPC.: 5 m;
BAU.:250.

2 x 2 voies sur 23,5 m et 3 voies
pour V.S.V.L. sur 24 m;
TPC.:3m;BAU.:25m.

Chaussée bidirectionnelle 2
2 voies.

146
(sauf dérogations locales)

100

120

120

140

140

100

120
en phase définitive

12

120
120

100
{sur les rampes)

100
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AUTOROUTES

NOMBRE DE VOIES
ot largeur de plate-forme

VITESSE DE REFERENCE

Al
Le Mans-Pellouailles {P.K. 0 & 76,5}.

AS4
Arles-Nimes.

Adb
Saint-Priest-R.D. 518
A.D.518-B.U.S.
BUS-AT

A 68
Toulouse-Gémil.

A 83

Nantes-Niort.

Pellouailles-Angers (P.K. 76,5 & 81,5).

5m; BAU.: 3 m (sauf déro-
gations).

2 x 2 voies sur 235 m; T.PC.:
3 m; BAU.; 250 m excepté
entre PK. 043, 1453175 31
4 355, 482 4 51,3 et 684 4
72,4 o0 2 x 2 voies sur
255 m; TPC:5m; BAU.:
250 m.

2 x 3 voies sur 30,50 m; TPC.:
im;BAU.:250m.

2 x 2 voies sur 23,50 m non élar-
gissable ; TP.C.:3mouSm;
B.AU.: 2,80 m.

Elargissable 4 2 x 3 voies.

Elargissable 4 2 x 3 voies.

Elargissable a 2 x 3 voies.

Entre A61 et I'échangeur de
FUnion.

Elargissabla a 2 x 3 voies.

Entre F'échangeur de I'Union et
Gémil 2 x 2 voies sur 25 m;
TPC.:3m;BAU.:3m (sec-
tion avec voie pour véhicules
lents).

2x2voies sur 45 met 265 m
sur 25% du tracé ; TP.C..3m
et 5 m sur 26% du tracé;
BAU.:3m.

[im/n)
Phase définitive Pramiére phase éventuellament

Capvern-Finas. 2 x 2 voies sur 23,5 m et 120
285m; TPC:3met8m,;
BAU.:25m.

Pinas-Martres-Tolosane. 2 x 2 voies sur 246 m; T.P.C.: 120
3 m et 5 m entre Lestella ot
Martres ; BALU.: 25 m.

Toulouse-Muret. 2 x 3 voies sur 32 m de Tou-| De Roques a Muret 2 x 2 voies 120
louse & Roques; TP.C.: 3 m; sur 32 m; T.PC.: 10 m;
BAU.: 3 m de Rogues a BAU.:3m.
Muret élargissable 4 2 x 3
voies.

A 720
Lussat-Lempdes {bretelle dite de Lempdes). 2 x 2 voies sur 26,6 m; TP.C.: 140

2x 2 voies sur 4 m, TPC.:
3m;BAU.:3m

2x2 voies sur 25 m et 2 x 2
voies sur 255 m; TPC.:
35m;BAU.: 325 m,

2x 2 voies sur 26 m; TPC.:
35m;BAU.:32%5m.

2x 2 voies sur 26 m; TPC.:
3m;BALU.:325m.

2 x 2 voies sur 32 m entre AG6!
st l'échangeur de ['Union;
TPC.:16m;BAU.:3m

{sauf dérogations locates)

120

140

100

3.3. Les autoroutes doivent permettre le passage des convois militaires M 120. Toutefois les ouvrages des autoroutes construites avant la date
d'application de l1a circulaire du 29 décembre 1971 fixant les normes des convois M 120 ont été congus sur la base de la circulaire du

L1 fevrier 1946 (char de 100 tonnes).
3.4. Les autoroutes ou sections concédées comportent les diffuseurs ci-aprés :

{orienté vers le Sud).

DIFFUSEURS
AUTOROUTES VOIES RACCORDEES
Premiére phase Deuxiéme phase
A7 1/2 diffuseur de Vienne Nord A7

{orienté vers le Nord).

1/2 diffuseur de Condrieu R.N. 86
(oriemé vers le Nord) sur
contournament da Vienne,

1/2 diffuseur de Vienne Sud RN.7
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DIFFUSEURS
AUTOROUTES VOIES RACCORDEES
Premiére phase Dauxidme phase
Entrée d'Aubarives (chaussée N7
Quest sens Nord-Sud).
Chanas. R.D. 518
Tain. R.D.532
Valence Nord. RN.7
Valence Sud. f.N.7
Loriol. RD. 104
Montélimer Nord. RN.7
Montélimar Sud. RN.7
Bolléne. R.N. %4
Entrée d'Orange Nord Schausaée CC ne 8 (Piolenc)
Quest sens Nord-Sud).
Bifurcation A 7/A 9 Orange. A9
Orange. R.D.17
Entrée d¢'Orange Sud (chaussée RN.7
Est sens Sud-Nord).
Avignon Nord. A.N.107
Avighon Sud. RN.7
Cavaillon. A.N.538
Sénas. . RN.7
Sortie de Salon Nord Schaussée R.D.538
Quest sens Nord-Sud).
Entrée de Salon Nord (chaussée R.D.538
Est sens Sud-Nord).
Salon. AS4
Bifurcation A 7/A B. A8
Al Poitiers Sud [avec société Cofi- A0
route).
Soudan. RN. 1
Niort Est. R.N.11
Niort Sud. R.N. 150
Saint-Jean-d"Angély. R.D.933
Saintes. Rocade Quest da Saintes
Pons. R.D.732
Mirambeau. R.D. 730
Saint-Aubin-de-Blaye. R.D. 254
Deoux demi-diffuseurs & Saint- RN.10
André-de-Cubzac (orientés
vers ls Nord).
All Le Mans Quest (avec société Al
Cofiroute). ,
Le Mans Sud. R.D. 309 et rocade
Sud-Ouest du Mans
Sablé-La Flache. R.D. 306
Durtal. R.D. 858
Seiches-sur-le-Loir. R.D. 766
Bifurcation de Pallouaillas-les- RN.23
Vignes {orientée vers Angers).
Entrée sur chaussée Sud-Nord 3 AN.23
Angers (R.N. 23).
A8 Sortie de Coudoux (chaussée R.D.19
Aix-Coudoux).
Entrée de Coudoux (chaussée RD.10
Coudotx-Aix).
1/2 diffuseir d'Aix Quest R.D.10
{orenté vers I'Ouest).
A Roquemavre. R.N. 580
Remoulins. R.N.100
Nimeas Est. R.N. 86
Nimes Ouest. R.N.113
Gallargues-le-Montueux. R.N.113
Lunel. R.D. 34

Vendargues. R.N.113
Montpellier Est. R.D. 66
Montpellier Sud. . R.D. 586
Rondelet {construit par {"Etat). R.D. 132

st RD. 116

Saint-Jean-de-Védas. RD.18e
Séte. AN.113
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AUTOROUTES

DIFFUSEURS

Premiére phase

Deuxiéme phasa

VOIES RACCORDEES

ABt

A 62

A 64

A 84
Toulouse-Muret.

A8

A2

Agde-Pézenas.
Béziers Est.

Béziers Quest,
Narbonne Est.
Narbonne Sud.

Sigean.
Leucate.
Perpignan Nord.
Perpignan Sud.
Le Boulou.

Villefranche.
Castelnaudary.
Carcassonne Quest.
Carcassonne Est.

Lézignan.

Labréde {partie).
Podensac.
Langon.

La Réole.
Marmande.
Aiguillon.

Agen.

Valence d'Agen.
Castalsarrasin.
Montauban.
Saint-Jory.

Briscous.
un.

Peyrehorade.
Salies-de-Béarn.
Orthez.

Artix.

Pau.

Soumoulou.
Tarbes Ouest.
Tarbes Est.
Tournay.
Capvern.
Lannemezan.
Montréjeau.
Saint-Gaudens.
Saint-Martory.
Boussens.

1/2 Martres-Tolosane.

- Chapitre.
- Francazal.
- Roques.

- Muret Est.

Thiers Ouest.

Thiers Est.
Noirétable.
Saint-Germain-Laval.

Balbigny.

Feurs.
Montbrison.

Bifurcation A9/A61 {Narbonne).

- Bifurcation de Bordelongue.

Bifurcation de Nervieux.

Bram.

1/2 Guiche.

Morlaas.

A.D.13
R.D.28
R.D.64
R.D. 168
R.N.9
ABl
RN.9
RN.9
RN.9
R.D.73
A.D. 115

R.D.622
RD.6
R.N. 161
RN 113
Rocade Sud-QOuest de Bram
RD.611

R.N.113
A.D. 117
RD.1%5e
RD.8
R.D.933
RD.8
R.D. 931
R.D. 953
RN.113
RN.20
RD.83g

RD. 21
R.D. 936
R.D. 261
R.D.19
R.D. %0
R.D.9
R.N.117
R.D. 289
Avenue Sallenave
R.D.943
AN. 117
Déviation de Juillan
R.N.117
R.D.20
R.N.117
R.D. 939
R.N. 117
AD. 33
R.D. 117
RN.117
RN.117

Rocade Ouest de Toulouse
R.D. 980
R.D.63
R.N. 117

R.N.117-R.D. 12 et voie
du canal Saint-Martory

RD.M4
R.N. 89
R.D.53
RD.8
A2
AN.82

R.N.89
R.D. 4%
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DIFFUSEURS
AUTOROUTES VOIES RACCORDEES
Pramibre phase Dauxiama phase
1/2 diffuseur d'Andrézieux AD.12
{orienté vers Clarmont).
1/2 diffuseur d"Andrézisux R.D. 488
(orienté vers Saint-Etienne).
Ablet A62 Bifurcation de Lalande. Rocade Nord-Quest
de Toulouse
|zards. RD.15
Croix-Daurade. A.N.88
Bifurcation avec la V.O.N.E. Autoroute Toulouse-Albi
La Roseraie. R.D. 112
Soupetard. R.D.50
Lasbordes. R.D. 126
Montaudran. ftD.2
Le Palays. R.D.16
A 54 Bifurcation avec A9 & Nimes A9 +
Ouest. boulevard urbain Nimes
Nimes Centre. R.D. 42
Garons. R.D. 442
Raccordement & la R.N.572 3 R.572
Arles.
Ads Bifurcation de Temay. ATet Ad7
Communay. RN.7
Marennes. R.D. 57
Mions. B.U.S. ot A 467
Chemin du charbonnier. Chemin du charbonnier
Corbas. R.D.518
/2 diffussur de Saint-Prigst. Chemin de Saint-Bonnet
Bifurcation A 43/A 46. A43
A 83 La Cour-Neuve. R.D.178
Aigrefeuille. R.D. 948
Montaigu. Déviation Montaigu
Boumezeau. R.D.948
Les Essarts. A.N. 180
Sainte-Hermine. R.N. 137
Fontenay-te-Comte. R.D. 938 ter
Niort Quest. R.D.1
Niort Sud. R.N. 150
Bifurcation avac A 10. A1D

Les diffuseurs prévus en seconde phase sont réalisés A des dates

fixées d'un commun accord entre la société concessionnaire et le
ministre chargé de la voirie nationale.

Article 4

Caractéristiques technigues de l'ouvrage
Erablissement er approbation des projets

4.1. Les annexes énumérées 4 l'article 47 définissent les dispositions

d’ensemble des ouvrages et servent a fixer les caractéristiques
principales des avanl-projets sommaires. Elles définissent aussi
les régles applicables aux autres caractéristiques des ouvrages.

4.2, La société concessionnaire est responsable des mises au poimt

de détail relatives aux tracés définis par les annexes au présent
cahier des charges, des projets de rétablissement des communi-
cations des voies autres que les routes nationmales, en accord
avec les collectivités concernées, ainsi que des adaptations
conformes aux pratiques actuelles que 1'Etat, aprés I'avoir
entendue, jugerait nécessaire de faire apporter en conséquence
des enquétes d'utilité publique et parcellaire. Elle doit prévoir
les dispositifs de péage de maniére i étre en mesure de satis-
fs;ire aux prescriptions des articles 25 & 29 du présent cahier des
charges.

4.3, De fagon générale, la société concessionnaire est responsable de

I'établissement des avant-projets en conformité avec les avant-
projets sommaires approuvés par le ministre chargé de la voire
nationale.

Elle les établit et les tui adresse en temps utile. Le président
de la société atteste a4 ["occasion de cette transmission leur
conformité au présent cahier des charges et aux dispositions de

4.4,

4.5,

I'avant-projet sommaire arrétées par le ministre chargé de la
voirie nationale. La présentation de cette attestation constitue
un préalable 4 i’engagement des travaux correspondants.

La composition des dossiers d’avant-projet est définie par une
décision du ministre chargé de la voirie nationale. Chaque
avant-projet ainsi que les projets d’exécution correspondants
établis ultérieurement par la société concessionnaire doivent res-
pecter les instructions visées en annexe.

Les projets établis selon les normes définies par les instruc-
tions visées ci-dessus doivent étre congus pour satisfaire les
régles générales intéressant la sécurité des usagers, la commodité
et ’économie de la circulation ainsi que le respect des régles
relatives 2 la protection de 'environnement.

§'il lui en est fait la demande, la société concessionnaire est
tenue de présenter au service du contrdle le projet d'exécution
de chacune des sections des autoroutes ainsi que de tous les
ouvrages dont la construction lui incombe, y compris ceux des
installations annexes. La composition des dossiers des projets
d'exécution est définie par le ministre chargé de la voirie natio-
nale. .

Dans tous les cas, la société est tenue de présenter au service
du contréle, lorsque ce demier lui en fzit la demande, les justi-
fications des ouvrages.

La société concessionnaire peut soumettre au ministre chargé de
la voirie nationale des demandes de modifications ou de déro-
gations aux documents visés aux paragraphes précédents. Ces
demandes doivent comporter les justifications techniques, éco-
nomiques et financitres des modifications ou des dérogations
sollicitées.

Ces demandes doivent, en outre, faire mention des mesures
d’exploitation particulidres qui pourraient s'avérer nécessaires
du fait des dérogations demandées.
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4.6. La société concessionnaire est tenue de procéder A l'étude de
toute variante prescrite par 'Etat. Les modalités de réalisation
et de financement de ces variantes sont établies d’'un commun
accord entre les deux parties.

4.7. Toutes ces procédures n'ent pour effet ni d’engager la responsa-
bilité de I'Etat, ni de dégager ceile de la société concessionnaire
des conséquences que peuvent avoir 'imperfection des disposi-
tions prévues, la mauvaise exécution des travaux ou le fonction-
nement défectueux des ouvrages,

TITRE 11
CONSTRUCTION DE L’AUTORQUTE
Article 5§

Remise par VErat des terrains acquis
et des puvrages réalisés par lui

La remise & la société concessionnaire des terrains acquis ainsi
que des ouvrages réalisés par I'Etat visés aux articles l¢r et 2 ci-
dessus donne lieu 2 I'établissement de procés-verbaux.

Par ces procés-verbaux, la société concessionnaire reconnait avoir
une compléte connaissance des terrains, ouvrages et installations qui
lui ont été remis et renonce 4 toule réclamation i ce sujel envers
I"Etat.

Anticle 6
Exécution des travaux

Les ouvrages sont eXxécutés conformément aux avant-projets et
avant-projets sommaires en rtespectant les clauses techniques du
cahier des prescriptions communes applicables aux marchés de tra-
vaux relevant des services de I'équipement dans les conditions pré-
cisées aux annexes énumérées a I'article 47.

Pour l'exécution des travaux, la société concessionnaire est tenue,
sauf autorisation du ministre chargé de la voirie nationale, de
recourir 2 la concurrence. Toute discrimination entre les entreprises
de la Communauté européenne, en raison de la nationalitg, lui est
interdite.

Article 7

Sectionnement des travaux, dates de mise en service des sections
en cours de construction et des sections d construire

7.1. Définition du sectionnement et dates de mise en service.

7.1.1. Les mises en service ne seront pas postérieures aux dates sui-
vantes :

Pour l'autoroute A 64 :

Section Toulouse-Muret : 31 décembre 1994,
Pour 'autoroute A 46 :

Section Ternay-Saint-Priest : 30 juin 1993.

Pour I'autoroute A 83 :
Section Nantes-Moniaigu : 31 décembre 1992 ;
Section Montaigu-Sainte-Hermine : 31 décembre 1995.

Pour I'autoroute A 68 :
Section Toulouse-Gémil : 31 décembre 1993.

7.1.2. Les dates de mise en service définies ci-dessus peuvenl tou-
tefois étre modifiées par accord entre la société concessionnaire
et le ministre chargé de la voirie rationale,

De plus, les travaux ne sont entrepris que sur ordre du
ministre chargé de la voirie nationale. Ces décisions ne pourront
avoir pour effet d’obliger la société concessionnaire 4 mettre en
service lesdites sections avant un délai de trente-guatre mois 4
compter de leur notification. .

7.2. L'Etat et la société concessionnaire arrétent d'un commun
accord les aménagements qui doivent étre apportés au calen-
drier défini ci-dessus si, pour des raisons indépendantes de la
volonté de Ya société concessionnaire :

a) Celle-ci se trouve empéchée de contracter, en temps utile,
les emprunts 4 long terme prévus aux plans de financement fai-
sant I'objet des annexes 9 ou n'y parvient qu'en s'endettant dans
les conditions telles que son équilibre financier risque de se
trouver compromis par le maintien du calendrier ;

b) Cu si les recettes de péage s'écartent de fagon sensible des
hypothéses retenues en accord avec l'administration pour les
études financiéres de la concession ;

¢) Il en est de méme si 'Etat n'est pas en mesure de remettre
dans les délais fixés les sections d’autoroute constituant un
apport en nature.

7.3. Dates limites de notification des déclarations d'utilité publique.
L’Etat s'engage A notifier au concessionnaire les déclarations
d'utilité publique afférentes aux différentes sections au plus tard

trois ans avant la date prévue pour leur mise en service.
*

Au cas ol une déclaration d'utilité publique est prononcée
avec retard, la date limite de mise en service de la section cor-
respondante est décalée d'un délai estimé en accord avec la
société concessionnaire, compte tenu de I'incidence réelle de ce
retard sur 'avancement des travaux.

7.4. Programme des opérations :

Dans les trois mois suivant I'approbation du présent cahier
des charges, les parties établissent d'un commun accord un
calendrier prévisionnel indiquant, pour chacune des sections
définies au paragraphe 7.1 ci-dessus, les dates de présentation
des avant-projets par la société concessionnaire et de I'approba-
tion des avant-projets sommaires par I'Etat, les dates de remise
a la société concessionnaire des terrains déja acquis et des sec-
tions réalisées par I'Etat.

Article 8
Mise en service des ouvrages et installations

Avant toute mise en service totale ou partielle d'un échangeur,
d’une aire annexe ou d'une section d'autoroute, I'Etat procéde, sur
demande du concessionnaire formulée deux mois au moins avant la
date prévue pour cette mise en service, & une inspection des travaux
en vue de vérifier leur conformité au présent cahier des charges.

1l procéde, en outre, quelques jours avant la mise en service, i
une inspection de sécurité.

Au vu des procés-verbaux de ces visites, le ministre chargé de la
voirie nationaie délivre une autorisation de mise en service.

Dans 'année qui suit cette mise en service, un dossier de récole-
ment de I'ouvrage autoroutier est &tabli par la sociélé concession-
naire.

Cette formalité ne [ait pas obstacle & la réalisation ultérieure de
travaux de parachévement et d’amélioration, sauf si, pour des
raisons de sécurité, le ministre chargé de la voine nationale en exige
la réalisation préalablement 4 la mise en service. lls font 'objet d’un
proceés-verbal de récolement ultérieur.

Article 9

Modifications des ouvrages
Qupvrages el installations supplémentaires

9.1. La société concessionnaire peut, aprés approbation par le
ministre chargé de la voirie nationale, modifier les ouvrages et
inslallations, établir et mettre en service des ouvrages et installa-
tions supplémentaires, pourvu qu'il n’en résulte aucune modifi-
cation essentielle dans le contenu de la concession.

9.2. Dans les mémes conditions, elle est tenue de réaliser les modifi-
cations et ouvrages supplémentaires qui sont prescrits par le
ministre et de les mettre en service. Les modalites de réalisation
et de linancement en sont fixées d'un commun accord.

9.3. L'Etat et la société concessionnaire examinent d’'un commun
accord, en fonction du volume de la circulation, de sa répari-
tion dans le temps et des conditions de son écoulement, les
dates auxquelles il convient d'accroitre le nombre des voies de
circulation ou d’ouvrir des échangeurs non prévus pour la pre-
miére phase de travaux. Sauf accord du ministre chargé de la
voirie nationale, les travaux sont effectués aux frais de la société
concessionnaire.

Article 10
Délimitation des emprises

Dans les deux ans qui suivent la mise en service des divers
ouvrages de la concession, il est procédé, aux frais de la société
concessionnaire, ef, au besoin, d’office par I'Etat, 4 la délimitation
des terrains faisant partie des dépendances immobilidres de la
concession, a l'exception des emplacements des installations provi-
soires de chantiers, des lieux d’extraction ou de dépdts de matériaux,
qui ne font pas partie de la concession. Cette délimitation e¢st sou-
mise 4 "approbation du ministre chargé de la voirie nationale.

Le concessionnaire peut ensuite aliéner les terrains situés en
dehors des limites d'emprise, sous réserve des droits des proprié-
taires expropriés.

Article 11

Droits conférés et obligations imposées
4 la société concessionnaire

Lorsque les travaux sont déclarés d'utilité publique, la société
concessionnaire est investie, pour I'acquisition des terrains et I'exé-
cution des travaux dépendant de la concession, de tous les droits
que fes lois et réglements conférent 4 ['Etat en matiére de travaux
publics. Elle demeure, en méme temps, soumise a toutes les obliga-
tions qui découlent, pour 'administration, de ces lois et réglements.

Elle est tenue de se conformer aux engagements pris et aux condi-
tions prévues 4 l'occasion de la déclaration d'utilité publigque,
notamment au cours de linstruction mixte, et de satisfaire aux
conditions de réalisation dont est assortie cette déclaration et qui lui
sont notifiées a I'issue de ladite procédure.
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La société concessionnaire est tenuc de se conformer A tous les
réglements existants ou & intervenir én ce qui concerne les travaux 4
exécuter éventuellement sur le domaine public.

Article 12
Frais & la charge de la societé concessionnaire

12.1. Tous les frais nécessaires 4 la construction, 4 I'entretien et
I'exploitation des autoroutes, y compris les frais résultant de
I’éclairage des barridres de péage ot des accés, sont & la charge
de la société concessionnaire, sauf disposition contraire résultant
de lapplication éventuelle des articles ler, 4, 6 et 9, para-
graphes 2 et 3.

12.2. Sont également A la charge de la société concessionnaire, sauf
son recours contre qui de droit, toutes les indemnités qui peu-
vent étre dues a des tiers, 3 ces mémes titres. R

12.3. Sont en particulier 4 la charge de la société concessionnaire,
les dépenses d'acquisition des terrains qui sont réalisées, dés
I’origine, pour la phase définitive prévisée au paragraphe 3.1.

12.4. La construction et 'entretien des superstructures destinées aux
administrations chargées des contrdles & la frontitre espagnole
au Perthus n'imcombent pas 3 1a société concessionnaire. Celle-
ci est tenue de mettre gratwitement A leur disposition les sur-
faces nécessaires sur 1a plate-forme visée 3 l'article 2.

12.5. Lors du raccordement & un autre réseau concédé le coit du
raccordement est pris en charge par la société concessionnaire, 4
proportion des travaux qui lut incombent 4 cet effet.

12.6. Le colit de construction du doublement de I'autoroute A 72
entre Andrézieux-Bouthéon et La Fouillouse (I,7 km), tel qu'il
figure A I'annexe 5 gquater, est A la charge de la société conces-
sionnaire.

j2.7. La société concessionnaire contribuc par voie de fonds de
concours pour un montant forfaitaire de 159 MF (valeur
avril 1999) au financement de la voie nouvelle entre les auto-
routes concédées A 42 et A 43 (¢x-CD 300) dont la réalisation
est nécessaire 4 I'accueil du réseau concédé contigu.

Le montant de cette contribution sera actualisé par l'indice
TP O

En contrepartie, les tarifs du péage percu 4 la barriére de
Reventin sur "autoroute A 7 seront réajustés lors de la mise en
service de 1a voie nouvelle. .

Cette hausse du péage sera érablie, en fonction du trafic 4 la
mise en service, dans les conditions fixées 3 I'article 25.

12.8. La société concessionnaire verse a I'Etat, pour la réalisation de
la rocade Est de Toulouse, un fonds de concours d'un montant
forfaitaire, indexé, non remboursable, d'un montant de 150 mil-
lions de francs, valeur 1978. Cefte panicipation est versée
conformément aux échéanciers définis lors de I'émission des
titres de perception, en fonction de I'avancement des travaux.

Le montant total des versements ramené en valeur
février 1978 par ['application du coefficient J suivant est pla-
fonné a 150 millions de francs.

Le montant No de chaque versement pris en compte pour
I'application de cette disposition est calculé par I'application de
la formule suivante :

TP Ol (o)

No JNet] = TPOT (n)

ot N est le montant du versement prévu dans le titre de per-
ception visé ci-dessus, TPO] (o) la valeur de I'index TPO! de
février 1978 et TPOI (n) la valeur de Findex TP 01 du qua-
trigme mois précédant la date prévisionnelle de paiement du
versement N.

12.9. En contrepartie des travaux déjd financés par I'Etat sur
Nantes-Montaigu pour un montant de 355 MF, la société
construira la deuxiéme chaussée de l'autoroute A B0l entire
I’échangeur de la Cour-Neuve et I'échangeur de la rocade Sud
de Nantes, évaluée & 36 MF, et la remettra 4 I'Etat au plus tard
a I'achévement de I'autoroute A 83 Nantes-Niort.

12.10. La société concessionnaire verse A 1'Etat un fonds de
concours d'un montant de 44 millions de francs (valeur 1989),
pour prendre, dés I'engagement de la déviation routiére de
Valence, les mesures préparatoires nécessaires 4 la réalisation de
la future autoroute A 49 Vzlence-Grenoble.

TITRE 1II
EXPLOITATION DE L’AUTOROUTE
Article 13
Exploitation des ouvrages el installations

Sous peine des sanctions prévues aux articles 39 et 40 du présent
cahier des charges, la société concessionnaire est tenue de disposer
en tous temps et, en cas de besoin, de metire en ceuvre sans délai,
tous les moyens de nature a assurer en permanence, quelles que
soient les circonstances (¢t notamment les circonstances atmosphé-
riques), 12 continuité de la circulation dans de bonnes conditions de
séecurité et de commodité.

Dans tous les cas, la force majeure, diiment constatée, peut &xo-
nérer en tout ou partie le concessionnaire de sa responsabilité tant
vis-a-vis de I'autorité concédante que des usagers et des tiers.

Les ouvrages établis en vertu de la présente concession sont entre-
tenus en bon état et exploités a leurs frais par le concessionnaire ou
par les titulaires de contrats visés & larticle 30, de fagon a toujours
convenir parfaitement 4 I'usage auquel ils sont destinés.

La signalisation est en permanence mise en conformité avec les
réglements en vigueur. '

Les lignes de télécommunication terrestres et aériennes el les
postes &lablis pour assurer la sécurité de la circulation sont mis en
place et entretenus a ses frais par la société concessionnaire.

Article 14
Réglement d'exploitation et mesures de police

14.1. La société concessionnaire doit se conformer aux réglements
de police édictés par les autorités compétentes.

14.2. Elle doit par ailleurs soumettre 4 ["agrément du ministre chargé
de la voirie nationale, deux mois au moins avant la date prévue
pour sa mise en application, le réglement d’exploitation qu’elle
se propose d'instituer ainsi qu'un document précisant le mode
de fonctionnement du service d’exploitation. L'agrément est
considéré comme tacitement obtenu un mois aprés la saisine du
ministre,

14.3. Elle doit se soumettre, sans aucun droit 4 indemnité, 3 toutes
les mesures prises par les autorités investies du pouvoir de
police de la circulation en vue de tirer le meilleur parti pour
toutes les catégories d'usagers de l'ensemble du réseau routier
dont fait partie |'autoroute concédée.

14.4. Le ministre chargé de la voirie nationale arréte les dispositions
du service minimum A assurer pour maintenir la permanence de
la circulation dans de bonnes conditions de sécurité en cas de
gréve d’agents de la société concessionnaire.

Article 15
Interruption et restrictions de la circulation

Si I'exécution de travaux sur une section d’autoroute en service
entraine {'interruption du trafic ou provoque des restrictions de cir-
culation, la société doit se soumettre aux obligations qui résulient
des directives en vigueur relatives 4 I'exploitation sous chantier des
autoroutes en service.

Sauf cas d’urgence ou aucune autorisation n’est requise, les autori-
sations nécessaires, quelle que soit leur nature, sont considérées
comme tacitement obtenucs un mois aprés la saisine de 'autorité
compétente par le concessionnaire.

Toute restriction importante ou interruption de trafic, prévue par
la société concessionnaire, doit étre portée par ses soins, 2 la
connaissance du public au moins quinze jours 4 I'avance,

En cas de force majeure imposant |'interruption, le ministre
chargé de la voirie nationale et les préfets intéressés doivent étre
immédiatement avisés.

Article 16
Obligations relatives a divers services publics

La société concessionnaire est tenue de se conformer aux lois et
réglements existants ou & intervenir, notamment en ¢é qui concerne
le libre exercice des services de police, de lutte contre I'incendie, de
sécurité, de protection civile, de santé, de défense nationale et de
distribution de carburants.

La société concessionnaire doit se concerter avec les administra-
tions compétentes pour concilier, dans le respect de la réglementa-
tion en vigueur, les préoccupations des autres services publics,
notamment les services des télécommunications, avec ses propres
obligations, a4 I'occasion des ppocédures et travaux concernant
chacun d’eux.

Article 17 .
Modalités particuliéres d'exploitation

La société participe au systéme commun de coordination et de
régularisation du trafic sur les voies rapides de I'agglomération lyon-
naise, dénommé Coraly, placté sous I'autorité de 1'Etat.

A ce titre, les équipements propres 4 la partie du réseau de la
société concessionnaire qui est intégrée au systéme Coraly, qui font
I'objet de spécifications particuliéres, sont installés et entretenus i
ses frais par la société concessionnaire. La société participe en outre
au financement des équipements communs (investissement, ¥
compris les études préalables et I'établissement des dossiers tech-
niques, fonctionnement et maintenance), au prorata de la longueur
de son réseau intégré au systéme Coraly.

Les modalités de réalisation et d'exploitation du systéme Coraly
font l'objet d'une convention particulit¢re entre I'Etat et la société
concessionnaire.

[ ]
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Article 18
Agenis de la société concessionnaire

Les agents que la société concessionnaire emploie pour la surveil-
lance et la garde des ouvrages concédés et la perceplion des péages
peuvent étre commissionnés et assermentés dans les conditions
prévues par la réglementation en vigueur. Ils portent des insignes
distinctifs de leur fonction ; ces insignes sont tels que ces agenis ne
puissent ére confondus avec le personnel des forces de police.

Article 19
Registre des réclamations

Il est tenu dans tous les lieux ouverts au public un registre destiné
4 recevoir les réclamations des personmes qui auraient des plaintes &
formuler soit contre la société concessionnaire ou ses agents soit
contre les sociétés lies par contrat avec ladite société concession-
naire.

Ce registre est coté et paraphé par les agents du service du
contréle. A

1l est présenté a toute requéte du public.

Les résultats de I'instruction faite sur chaque plainte par la société
Y sont transcrits.

Article 20
Documents d produire par la société concessionnaire

La société concessionnaire doit fournir 4 la direction des routes
les documents, notamment statistiques, eL comptes rendus fixés par
une instruction du ministre chargé de la voinie nationale, établie
aprés consultation de ladite société.

TITRE IV
REGIME FINANCIER DE LA CONCESSION
Article 21
Dispositions générales de financement

Les modalités de financement sont conformes aux dispositions de
la convention de concession, de son cahier des charges et de ses
piéces annexes.

.

Article 22
Garantie de I'Etat aux emprunts d long terme

22.1. L’Etat garantit la totalité des emprunts nécessaires au finance-
ment des sections visées aux paragraphes 1.1 a4, b, ¢, d, e f g, 1,
k. I, m ci-dessus, & l'exception des sections suivantes pour les-
quelles la garantie sera limitée comme suit :

a) Montpellier-Béziers ; 365 millions de francs ;

b) Narbonne-Le Boulou : 595 millions de francs ;

¢) Section Le Boulou-Le Perthus de La Catalane ; 85,50 mil-
lions de francs ;

d) Sections Narbonne-Toulouse (Le Palays) de l'autoroute
A 6] et Toulouse (Aucamville)-Laprade de ['autoroute A 62:
1 300 millions de francs ;

¢) Section Lussat-Thiers (A B9) et bretelle Lussat-Lempdes
(A 720) : 221,90 millions de francs ;

Jf) Sections Poitiers-Niort et Mirambeau-Saint-André.de-
Cubzac : 625,9 miltlions de francs ;

g) Section Niort-Mirambeau : §92,7 millions de francs ;

h) Section Mont-Soumoulou de l'autoroute A 64 : 354,1 mil-
lions de francs ;

i) Sections Labenne (A 63)-Orthez-Quest et
Guiche-Urt-Brscous de I'autoroute A 64: | 700 millions de
francs ;

J} Section Chabreloche-Saint-Germain-Laval de J'auloroute
A 89 : 307,3 millions de francs ;

k) Sections Saint-Germain-Laval-Nervieux (A 89) et Ner-
vieux-Andrézieux-Bouthéon (A 72) : 380,1 millions de francs ;

1) Section Le Mans-Angers de ["autoroute A Il : | 387 mil-
lions de francs ;

m) Section Soumoulou-Tarbes-Est de ['autoroute A 64 :
583,8 millions de francs ;

n) Section Arles-Nimes de I'autoroute A 54 : 600 millions de
francs.

22.2. Les montants d’emprunts mentionnés ci-dessus sont indexés
par application des coeflicients mubkiplicateurs KA pour les
montants afférents aux sections Montpellier-Béziers et Nar-
bonne-Le Boulou et KB pour les montants afférents aux autres
autoroules et sections d'autoroutes. Les coefficients KA et KB
sont définis a l'article 34, la valeur du paramétre d’indice n
étant celle applicable six mois avant la date d'émission ou de
conclusion de ces emprunts.

Les montants d’emprunts garantis figuranten f, g, i, j, k . m,
n ci-dessus pourront étre révisés par décision ministérielle au vu
de I'estimation arrétée dans I'avant-projet.

22.3. Le calendrier prévisionnel des emprunts 2 long terme garantis
par I'Etat pour la construction des autoroutes concédées,
conformément aux dispositions du paragraphe 22.1, figure aux
plans de financement faisant I"objet des annexes 9.

La société concessionnaire verse chaque année a I'Elat une
rémunération égale a 0,50 p. 100 de I'encours des emprunts émis
avec la garantie de I'Etat aprés le 1er janvier 1978 pour le finan.
cement des autoroutes A 10, A1l, A64 et A 54 tel que cet
encours apparait au bilan du 31 décembre de I'année précs-
dente. .

Toutefois, s1 la situation de trésorerie de la société conces-
sionnatre ne lui permet pas d’assurer sans s’endetter le paiement
de cette rémunération, un différé de versement lui est accordé
sur sa demande.

22.4. Les parts suivantes de ces emprunts sont destinées a rem.
bourser ou A consolider des crédits bancaires 4 moyen terme
prévus par la société concessionnaire pour financer la construc-
tion de A 61, A89 et A72 jusqu’en 1975 inclus.

ANNEE
d'émiasion

MONTANT
des emprunts garantis

1 MF
54,3 MF
1751 MF

22.5. Le {inancement des iravaux permetiant la mise en service des
différentes sections aux dates résultant du paragraphe 7.1.1
implique que les emprunts 4 long terme garantis par ’Etat puis-
sent étre émis dans le public en France et subsidiairement émis
ou contractés  I'étranger, avant le milieu de chaque année pour
les montants figurant dans les plans de financement faisant
I'objet des annexes 9.

22.6. Si la garantie de I'Etat vient 4 &tre mise en jeu, la société
concessionnaire encourt la déchéance i ['expiration d'une
péricde de douze mois & compter de la date d'appel 4 la
garantie, 4 moins qu'elle ne rembourse I'Etat de la totalité des
sommes versées par lui avant I'expiration de cette période. Cette
deéchéance est encourue dans les conditions fixées 4 I"article 40.

Article 23

Avances de UEtat. - Remboursemeni des avances de P'Etat
Emploi des bénéfices de la société

23.1. Avances de I'Etat et remboursement des avances.

23.1.1. L’Erat accorde 4 la Société des autoroutes du Sud de la
France une participation fixée aux pourcentages suivants, du
montani total des dépenses de construction pour les autoroutes
ou sections d'autoroute indiquées ci-aprés :

a) Autoroute du Soleil (A7) Lyon-Marseille : 32 p. 100 ;

b} Section Nimes-Montpellier de 'autoroute A9 : 35 p. 100 ;

¢) Section Béziers-Narbonne de 'avtoroute A9: 50 p. 100 ;

d) Section Rivesaites-Le Boulou de !'autoroute A 9:
30 p. 100.

23.1.2. L’Etat accorde 4 la sociélé concessionnaire :

a) Pour les travaux de la section Le Boulou-Frontiére espa-
gnole (Le Perthus) de La Catalane (A9), y compris la plate-
forme douaniére du Perthus, une participation de 50 p. 100 dans
la limite de 85 millions de francs ;

b) Pour les travaux des sections Poitiers-Niort et Miram-
beau-Saint-André-de-Cubzac de 1'autoroute L'Aquitaine (A 10),
une participation de 24 p. 100 limitée 3 197 millions de francs ;

¢) Pour les travaux de la section Niort-Mirambeau, une parti-
cipation de 24 p. 100 limitée 4 219 millions de francs ;

d) Pour les travaux de la section Mont-Soumoulou de 1"auto-
route A 64, une participation de 3¢ p. 100 limitée 3 133,5 mil-
lions de francs ;

e) Pour les travaux de la section Chabreloche-Saint-Germain-
Laval de l'autoroute A 89, une participation de 50 p. 100 limitée
a 269,5 millions de francs ;

/7 Pour les travaux des sections Saint-Germain-Laval de I'aw-
toroute A B9 et Nervieux-Andrézieux-Bouthéon de I'autoroute
A 72, une participation de 50 p. 100 limitée & 332,5 millions de
francs ;

g) Pour les travaux de la section Le Mans-Angers de ['auto-
route A L1, une participation de 10 p. 100, limitée 3 166,4 mil-
lions de fraacs ;

Des conventions particulidres précisent les modalités de la
participation des collectivités territoriales visée 4 I'an-
nexe 9 guinguies.

h) Pour les travaux de la section Soumoulou-Tarbes-Est de
I'autoroule A 64, une subvention non actualisable du fonds spé-
cial grands travaux (5¢ tranche) d'un montant de 212 millions de
francs.
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Pour I'application des plafonds mentionnés ci-dessus, chague ver-
sement est compté pour e produit de son montant par le rapport
1/KB, KB étant le coefficient défini au paragraphe 34.2 ci-aprés, la
valeur du paramétre d'indice {n) étant celle du quatridme mois précé-
dant I'ordonnancement.

Toutefois, le plafond défini ci-dessus en f pour la participation de
I’Etat est ajusté au vu de I'estimation arrétée dans I'avant-projet.

23.1.3. La participation de I'Etat est versée par acomptes trimestriels
au fur et 4 mesure de I'avancement des travaux sur la base des
dépenses de construction effectuées.

Toutefols :

a) Pour les travaux de la section Chabreloche-Saint-Germain-
Laval de I'autoroute A 89, I'Etat verse 25 p. 100 du montant de
la participation telle qu’elle est prévue a l'alinéa ¢ du para-
graphe 23.1.2 ci-dessus.

De méme, pour les travaux des sections Saint-Germain-

Laval-Nervieux de 'autoroute A 89 et Nervieux-Andrézieux-
Bouthéon de I'autoroute A 72, I'Etat verse 25 p. 100 du mon-
tant de sa participation telle qu'elle est prévue au S du
paragraphe 23.1.2 ci-dessus.

Les versements initiaux ci-dessus définis sont égaux au pro-
duit de leur montant nominal par le coefficient KB défini au
paragraphe 34.2 ci-aprés, la valeur du paramétre d'indice (n)
étant celle du quatritme mois précédant I'ordonnancement.
Ces versements initiaux sont récupérés dés que le montant des
travaux des sections concernées a dépassé 50 p. 100 du coit
prévisionnel indiqué dans le plan de financement figurant a
Pannexe 9 quater du cahier des charges. Les versements sui-
vants seront effectués trimestriellement sur présentation de
certificats administratifs.

La participation versée par 'Etat ne peut, toutefois, pas
excéder 50 p. 100 du colt définitif des travaux des sections
‘Chabretoche-Saint-Germain-Laval et Saint-Germain-
Laval-Andrézieux-Bouthéon.

b) Pour les travaux de la section Le Mans-Angers de 1'auto-
route A I, I'Etat verse 25 p. 100 du montant de sa participation
telle qu’elle est prévue A lalinéa g du paragraphe 23.1.2 ci.
dessus.

Les versements initiaux ci-dessus définis sont égaux an pro-
duit de leur montant nominal par le coefficient KB défini au
paragraphe 34.2 ci-aprés, 1a valeur du paramétre d'indice (n}
étant celle du quatriéme mois précédant ’ordonnancement.
Ces versements initiaux sont récupérés dés que le montant des
travaux de la section a dépassé 50 p. 100 du coiit prévisionnel
indiqué dans le plan de financement figurant a l'an-
nexe 9 guinguies du cahier des charges. Les versements sui-
vants sont effectués trimestriellement sur présentation de cer-
tificats administratifs.

La participation versée par I’Etat ne pourra toutefois ni
excéder 10 p. 100 du couat définitif des travaux de la section
Le Mans-Angers, ni dépasser le plafond fixé au para-
graphe 23.1.2 g ci-dessus.

23.1.4. L’Etat remet & la société concessionnaire, % titre de participa-
tion 2 la construction, les terrains déji acquis par lui et néces-
saires & la construction des sections concédées.

Les dépenses effectuées par I'Etat pour ces opérations fon-
¢iéres sont, pour les sections d’autoroutes énumérées aux para-
graphes 23.1.1,, 23.1.2 {a}, 23.1.2 (b), 23.1.2 {¢c), 23.1.2 (d), 23.1.2
(e} et 23.1.2 {f) ci-dessus, imputées sur la participation de I'Etal
mentionnée a ces paragraphes. Pour les autres sections d’auto-
route, sauf convention contraire entre les parties prévoyant le
remboursement des dépenses de I'Etat par la société concession-
naire 4 la prise de possession par celle-ci des terrains, la partici-
pation de I'Etat constituée par cet apport de terrains est rem-
boursée dans les conditions définies au paragraphe 23.2.3 du
présent cahier des charges.

23.1.5. Les apports en nature de I'Etal énumérés aux para-
graphes L.1. p, g, el r sont remboursables.

23.2. Remboursement des avances de I’Etat.

23.2.1. Les participations versées ou apportées par ['Etat en applica-
tion des paragraphes 23.1.1 et 23.1.2 ci-dessus sont remboursées
dans les conditions fixées au paragraphe 23.2.3 ci-aprés.

23.2.2. Les avances d’¢quilibre accordées par I'Etat 4 la société
concessionnaire, conformément 3 l'article L. 122-6 du code de la
voirie routiére, sont remboursées dans les conditions fix€es au
paragraphe 23.2.3 ci-aprés.

23.2.3. En application de I'article L. 122-7 du ¢code de la voirie rou-
titre, les avances consenties par I'Etat et transférées a |'Euablis-
sement public Autoroutes de France, ainsi que celles consenties
par cet établissement, sont remboursées comme suit :

a) Chaque année, la société affecte au remboursement immé-
diat de ces avances le solde excédentaire de trésorerie résultant
de la différence constatée entre, d'une par, ses recettes d’exploi-
tation et, d’autre part, ses dépenses d’exploitation majorées des
remboursements d'emprunts. Ce versement est effectué au plus
tard le 30 juin de l'année qui suit 'exercice concerné.

b) A l'exception des avances visées aux paragraphes 23.1.1
et 23.1.5 et des avances d’équilibre consenties au 10 novembre
1975, dont le montant est de 7600000 F, les remboursements
des avances de I'Etat et des avances indexées consenties par
Autoroutes de France sont indexés par application du coeffi-
cient multiplicateur KB défini 3 Iarticle 34 en prenant comme
valeur du paramétre d’indice (n) celle du sixiéme mois précé-
dant le versement & Autoroutes de France et comme valeur du
paraméire d'indice (o) celle du mois de versement des avances
en espéces ou de remise des avances en nature 3 la société. On
prend comme valeur de base des apports en nature faits 4 la
société la somme des autorisations de programme affectées aux
opérations correspondantes.

¢) Les avances de I'Etat versées depuis le 1¢r novembre 1983
ainsi que les avances mentionnées au paragraphe 23.1.2 g sont
remboursées par I'intermédiaire de I'Etablissement public Auto-
routes de France. La société effectue les paiements correspon-
dants 4 Avtoroutes de France dans les mémes conditions que
pour les avances visées aux paragraphes g et b ci-dessus.

Les versements visés au paragraphe 23.2.3 a ci-dessus s'impu-
tent en premier lieu sur les avances non indexées.

23.3. Emploi des bénéfices de la société.

La société doit prélever sur son bénéfice net la somme néces-
saire pour constituer un fonds de réserve suffisant pour la
mettre en mesure de satisfaire 4 ses obligations et d'exécuter les
travaux de parachévement et d'amélioration.

Lorsque la société a satisfait & ces obligations, le reliquat de
ses bénéfices constitue une réserve qu'elle emploie avec 'accord
du ministre chargé de la voirie nationale pour financer des
investissements présentant un caractére d'intérét général et ren-
trant dans son objet social.

Article 2;

24.1. Fonds de concours des collectivités locales
el érablissements publics

La société n’a pas de remboursement a effectuer au titre de fonds
de concours versés 4 'Etat par les collectivités locales et les établis-
sements publics pour les ouvrages de la concession.

24.2. Fonds de concours

La société verse annuellement a4 I'Etat, a titre de fonds de
concours destiné 4 supporter les charges de fonctionnement des
effectifs de gendarmerie en service sur son réseau, un montant de
M = Ml + M2, o0

Ml = L1391883 F x P
M2 = 72416 F x L x P.

L représente le nombre de kilométres d’autoroutes exploitées par le
concessionnaire au 31 décembre de I'année précédant le verse-
ment ;

P est égal 4 1 en 1990 et, A partir de 1991, au rapport entre la valeur
de Vindice annuel des prix des travaux publics TP 0l de I'année
précédant celle du versement et de la valeur de I'indice constatée
en décembre 1989,

Le versement avra lieu le 25 avril de chaque année.

A titre transitoire, les montants M2 versés de 1990 a 1992 seront
forfaitaires et s'éléveront 4 :

1990 : 30,52 millions de F :

19921 : 60,72 millions de F (valeur 1990) ;

1992 : 90,92 millions de F (valeur 1990).

Ces montants seront indexés dans les mémes conditions que pré-
cisé ci-dessus.

Article 235
Tarifs des péages

25.1. Les tarifs de péage sont fixés c'onforrnément 3 la réglementa-
tion en vigueur.

25.2. La sociélé concessionnaire peut appliquer des péages kilomé-
triques différents selon les parcours ou selon les périades.
Toutefois, les péages kilométriques appliqués aux véhicules
d'une méme -catégorie ne peuvent sur aucun parcours s'écarter
de plus de 50 p. 100 du tarif moyen de cette catégorie, sauf
accord du ministre de I'économie et aprés consultation du
ministre chargé de la voirie nationale.

25.3. Sous réserve des dispositions du paragraphe 25.4 ci-dessous, le
péage le plus £levé ne peut dépasser deux fois et demie le péage
appliqué pour le méme parcours, aux véhicules 3 deux essieux
dont Ja hauteur au droit de l'essieu avant n'excéde pas
1,30 métre.

25.4. Une majoration de péage, d'un montant maximal de 70 p. 100,
peut étre appliquée par la société concessionnaire aux véhicules
susceptibles d’entrainer une dégradation ou une usure anormale
des ouvrages, tels notamment que les véhicules munis de pneu-
matiques & crampons.
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255. En cas de tarifs manifestement inadaptés, eu égard aux
dépenses A couvrir, le ministre chargé de I'économie peut [ixer
aprés consultation du ministre chargé de la voirie nationale les
tarifs & appliquer par la société concessionnaire.

25.6. La perception des péages est soumise aux restrictions sui-
vanies :

aj La déviation de Pellouailles, entre les P.K_76,5 et 81,5 de
I"autoroute A 11, est libre de péage pour le trafic interne.

b) La rocade Est de Toulouse (A 61 et A 62) comprise entre
I'échangeur de Lalande et U'échangeur du Palays est libre de
péage pour le Lrafic interne.

¢) La section de l'autoroute A 64 comprise entre iéchangeur
de Tarbes Est et I"échangeur de Capvern est libre de péage pour
le trafic interne.

d) La section de l'autoroute A 64 comprise entre la R.N. 117
A I’Est de Martres-Tolosane et I'échangeur du C.D. 117 4 Saint-
Martory est libre de péage pour le trafic interne.

e} Les sections en continuité Vienne Nord-Ternay de l'anto-
route A 7 et Ternay-Saint-Priest de 1'autoroute A 46 sont libres
de péage pour le trafic interne.

J} La section Rondelet-Vendargues de l'auloroute A 9 sera
libre de péage pour le trafic inteme.

Article 26 *
Publicité des 1arifs

Les tarifs sont portés a la connaissance du public dans les condi-
tions fixées par la réglementation en vigueur.

La société concessionnaire est responsable de la conservation des
affiches indiquant les tarifs et les remplace toutes les fois qu'il y a
lieu,

Article 27
Application des péages

La société concessionnaire reste toujours libre d’imposer, sans
modification des tarifs, les mesures restrictives nécessaires afin d'as-
surer la sécurité des usagers ou des ouvrages et pour l'installation et
la protection des chantiers de travaux d’entretien, d’amélioration ou
de modification.

La société concessionnaire peut procéder auprés des usagers 3
toute vérification destinée a déterminer le tarif de péage a appliquer.

Article 2§
Perception des péages

La perception des péages doit étre faite d'une maniére égale pour
tous, sans aucune faveur, sous réserve des dispositions de I'article 29
ci-aprés. Toute convention contraire 4 cette clause est nulle de plein
droit.

Le présent article ne fait pas obstacle A la vente d’abonnements
par la société concessionnaire, dés lors que la vente est faite 4 des
conditions égales pour tous.

La société bénéficiaire de la présente concession met au point les
modalités de perceplion du péage de maniére 4 ce que la’ pluralité
des concessionnaires ne soit pas cause de géne pour |'usager :

a) Sur I'autoroute L'Aguitaine (A 10), d'un commun accord avec la
société concessionnaire au nord de I'échangeur de Poitiers-Sud.

bj Sur l'autoroute A 64, d'un commun accord avec la société
concessionnaire de l'autoroute de la Cite Basque (A 63).

¢) Sur la section Le Mans-Angers de l’autoroute All, dun
commun accord avec la société concessionnaire de la scctlon
Ponthévrard-Le Mans de cette méme autoroute.

Ces dispositions sont soumises 4 I'approbation du ministre chargé
de la voirie nationale dix-huit mois avant la mise en service des
sections énumérées au présent paragraphe, concédées a la société
bénéficiaire de la présente concession.

Article 29
Franchise

Les fonctionnaires tenus d'emprunter I'autoroute pour I'exercice
de leurs fonctions sont exemptés des péages dans les conditions et
limites fixées par une instruction du ministre chargé de la voirie
nationale.

La société concessionnaire peut exonérer de péage ses agents et
préposés ainsi que ceux des sociétés exploitant des installations
annexes.

Article 30

Installations anpexes

La société concessionnaire passe librement des contrats pour I'ex-
ploitation des installations annexes, en principe par voie d’appel i la
concurrence, moyennant redevances entrant dans les produits de la
concession, sous réserve que :

a) Elle soumette 4 I'agrément préalable du ministre chargé de la
voirie nationale, le nom des cocontractanis. La demande est accom-

- pagnée des piéces ¢tablissant la réalité de I'appel 4 la concurrence et

doit justifier les raisons du choix ;

b} Les projets de contrats qu’elle passe avec les exploitants soient
communiqués au ministre chargé de la voire nationale qui dispose
d'un délai d'un mois pour faire part de ses observations éventuelles ;

¢) Pour les installations servant des boissons, elle impose & ses
exploitants d’appliquer des restrictions 2 la vente de boissons alcoo-
liques qui lul seront notifiées par le ministre chargé de la voirie
nationale.

Article 31
Frais de controle
La société verse a |'Etat, au litre des {rais de contrdle institués par

le présent cahier des charges :

1. 3 p. 1 000 des dépenses de construction ou de modification de
I'autoroute La Languedocienne (A9) ;

2. 4 p. | 000 des dépenses de construction ou de modification des
autres sections d'autoroutes concédées ;

3. 4 p. 1 000 des recettes brutes provenant des péages.

Les dépenses de construction et de modification sont entendues
frais d’études et d'acquisitions fonciéres compris.

Ces versements sonl exclusifs de tout autre versement i I'Etat au
titre des frais de contrdle. Ils sonl exigibles six mois aprés la cléture
de I'exercice qui leur a2 donné naissance.

Article 32
Impéts et taxes

Tous les impots €l taxes établis ou A établir, y compns les impots
relatifs aux immeubles de la concession, sont & la charge de la
sociéte.

Article 33
Caurionnement

Aucun cautionnement n’est 3 constituer par la société concession-
naire.

Article 34
Indexation

34.1. Le coefficient KA mentionné au paragraphe 22.2 est calculé au
milli¢me le plus voisin du rapport :

Pour les mois anlérieurs a aodt 1975 :
TP 34 (n}
TP 34 (o)

A partir d'aoiit 1975 :
TP 34 (aoiit 1975) TP 01 (n)
TP 34 (0) TP 1 (aoit 1975)
34.2. Le coefficient multiplicateur KB est calculé au milliéme le plus
voisin du rapport :
a) Pour l'application des paragraphes 23.1.2 (a) et 22.1 (a, b,
e dete):

- pour les versements effectués a une date antérieure 3 aoft
1975

TP 34 (n)

02 + 08 m

- pour les versements effectués a partir d’aont 1975 :
TP 34 (aoiit 1975) TP 01 (n}
02 + 08 TP 34 (0) TP 01 (aoiit 1975)

dans les cas (application du paragraphe 23.2.3, alinéa b) ou la
valeur du paramétre d'indice (@) est postérieure au mois d’aoiit
1975, ce demier rapport est remplacé par le rapport :
TP 01 {n)
TP 01 (o)
b) Pour l'application du 22.1 (f g h i j k |, m et n), du
23.1.2 (b, ¢, d e fet g)et du 23.1.3 :
TP 01 (n)
2 08 ———
02 + 08 15510

34.3. La valeur du paramétre d'indice o, mentionné aux paragraphes
34.1 et 34.2 est:

Pour I'application du 22.1 {a, b, ¢, d, ¢) et du 23.1.2 fa) celle
du mois de juillet 1973.

Pour l'application du 22.1 {fet g) du 23.1.2 (b), du 23.1.2 (¢
et du 23.1.3 (a) celle du mois de juillet 1977.

Pour lapplication du 22.1 (h et j), du 23.1.2 (d} er du 23.1.3
{b) celle du mois de juillet 1978 pour les dispositions relatives 2
la section Mont-Soumoculou et celle du mois de janvier 1988
pour les dispositions relatives aux sections Labenne (A 63) -
Orthez-Ouest et Guiche - Urt - Briscous.
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Pour I'application du 22.1 ( et k), du 23.1.2 (e et f) et du
23.1.3 fc) cetle du mois de février 1980.

Pour I'application du 22.t (), du 23.1.2 (g) et du 23.1.3 (d)
celle du mois de janvier 1984,

Pour l'application du 22.1 (m), celle du mois de juillet 1984.

Pour I'application du 22.1 (n), celle du mois de janvier 1987.

Les paramétres TPO1 et TP 34 sont les index nationaux de
travaux publics publiés mensuellement au Bulletin officiel du ser-
vice des prix.

Si lindex TPOIl disparaissait, les parties s¢ rapprocheraient
pour adopter d'un commun accord un index équivalent.

Anrticie 35
Bilans et comptes annuels

Les bilans et comptes annuels de la société concessionnaire sont
établis selon les régles en vigueur pour les sociétés anonymes de
droit privé concessionnaires de service public, notamment en matiére
d’amortissement.

La société concessionnaire doit appliquer un plan comptable parti-
culier arrété par les ministres compétents.

La société concessionnaire communique chaque année au ministre
de I'déconomie et des finances et au ministre chargé de la voirie
nationale :

a) Avant le 1*r décembre, le compte d’exploitation prévisionnel et
le plan de trésorerie de l'année suivante ainsi que des prévisions
sommaires relatives aux deux années ultérieures ;

b) Avant le 30 juin, les rapports du conseil d’administration et des
commissaires aux comptes ainsi que le bilan et les cornptes pour
I'année échue.

Dans le cas o0 I'activité de la société. concessionnaire s’étend A
des domaines extérieurs 2 la concession, les comptes doivent faire
apparaitre les données propres 4 la concession.

TITRE ¥

DUREE DE LA CONCESSION, RETRAIT,
MESURES COERCITIVES

Article 36
Durée de la concession

La concession prend fin le 31 décembre 2012, pour l'ensemble des
sections d'autoroutes.

Article 37
Effets de V'expiration de la concession

37.1. A Vexpiration du délai résultant des dispositions de ’article 36
ci-dessus et par le seul fait de cette expiration, I'Etat se trouve
subrogé & tous les droits de la société concessionnaire afférents
a la concession.

Il entre immédiatement en possession des installations, des
appareils et de leurs accessoires, et généralement des biens,
meubles et immeubles, faisant partic de la concession telle
qu'elle est définie par la convention et le présent cahier des
charges. A dater du méme jour, tous les produits de ia conces-
sion lui reviennent.

37.2. Le cas échéant, les objets mobiliers qui sont nécessaires au
fonctionnement des installations annexes sans faire pariie de la
concession peuvent étre repris par I'Etat sur une estimation faite
4 ’amiable ou a dire d’experts.

373

a) L'Etat assume toutes les dettes et obligations de la société
concessionnaire afférentes 3 la concession.

b) 1l est tenu de rembourser 4 la sociélé concessionnaire la
part de son capital social qui n'a pas été amortie.

¢/ Le solde non remboursé des participations de I'Etat et des
avances d'équilibre visées aux articles 3 et 5 de la convention
cesse d'étre dii.

Article 38
Retrait de la concession

Le ministre chargé de la voirie nationale peut retirer la concession
au l¢r janvier de chaque année, moyennant un préavis d'un an, a
partir du 1¢r janvier 1995, pour I'ensemble des sections d'autoroutes.

Un retrait en appllcanon du présent article a les mémes effets que
I'expiration de la concession visée 4 I'article 37 ci-dessus.

Article 39
Mesures coercitives

39.1. L'inexécution totale ou particile des obligations de la société
concessionnaire résultant du présent cahier des charges peut
donner lieu :

a) Soit, aprés mise en demeure, au versement A I'Etat d'une
astreinte journaliere dont le montant est plafonné par le plus
élevé des deux nombres suivants :

0o F;

10 p. 100 de la recette journaliére moyenne calculée sur la
base du demnier exercice connu, tous péages et redevances
compris ;

b) Soit au paiement a I'Etat d'une amende dont le montant
correspond au baréme arrété par le ministre chargé de la voirie
nationale.

39.2. En outre, I'Erat peut se substituer a la société défaillanie pour
assurer proviscirement la continuation des travaux, ia marche
du service ou I'entretien des ouvrages, aux frais, risques et périls
de celle-ci.

Article 40
Déchéance

Faute par la société concessionnaire de pourvoir 3 la reprise des
services s'ils venaient a étre interrompus, faute aussi par elle de rem-
plir les obligations qui lui sont imposées par le présent cahier des
charges, elle encourt la déchéance.

Aprés la mise en demeure non suivie d’effet, la déchéance est pro-
noncée par décret rendu en Conseil d'Etat, sur le rapport du
ministre chargé de la voirie nationale ; la société concessionnaire est
préalablement appelée & faire connaitre ses observations.

La déchéance n'est pas encourue dans le cas ou la société conces-
sionnaire est mise dans I'impossibilité de remplir ses engagements
par des circonstances de force majetre diment constatées.

En cas de déchéance en application du présent article, les disposi-
tions prévues a l'article 37.1 et 37.3 (alinéas a et ¢} ci-dessus s’appli-
quent 3 la date de la déchéance.

) TITRE VI
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 41

Controle

Le contréle de la concession est assuré par les autorités et services
désignés 4 cet effet par le ministre chargé de la voirie nationale.

Le personnel chargé de ce contrdle a 4 tout moment libre accés
aux chantiers, aux ouvrages et aux bureaux de la société concession-
naire.

Pour I'exécution des travaux, la société concessionnaire exerce ou
fait exercer un contrdle des travaux dont les opérations seront ras-
semblées dans des documents de contréle.

Article 42
Cession, de la concession

Toute cession partielle ou totale de la concession de construction,
d'entretien et d'exploitation de l'autoroute proprement dite, ou tout
changement de concessionnaire ne peut avoir lieu qu'en vertu d’une
autorisation donnée par décret pris en Conseil d’Etat

Le présent article ne saurait €tre interprété comme s'appliquant
aux contrats d'exploitation des instzllations annexes visés & I'ar-
ticke 30.

Faute par la société concessionnaire de se conformer aux disposi-
tions du présent aricle, elle encourt la déchéance de la concession.

Article 43

Emplois réservéds

La société concessionnaire réserve aux anciens militaires et 4 leurs
ayants droit ainsi qu’aux travailleurs handicapés et assimilés un
quota d'emplois conforme aux dispositions prévues par les lois et
réglements en vigueur.

Article 44 -

Election de domicile

La société concessionnaire fait élection de domicile & Paris.
A défaut, toute notification ou signification relative 4 la conces-

sion est valablement faite 4 la mairie de Paris.
Article 45
Jugements des contestations

Les contestations qui s’éléveraient entre la société concessionnaire
et P'Etat au sujet de la présente concession seront jugées par le tri-
bunal administratif de Paris.
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Article 46
Frais de publication au Journal officiel et d'impression

Les frais de publication et d'impression du présent cahier des

charges et des pidces y annexées sont & la charge de la société
concessionnaire.

Article 47

Annexes

47.1. Les piéces suivantes, annexées & la convention de concession

modifiée visée 4 l'article 5 de la convention ci-dessus, restent
annexées au présent cahier des charges :

a) Autoroutes A7, A8, A9 A6l AG2et AT72:

1. Plan de situation ;

2, Tracé ;

3. Profils en long et contraintes de dénivelés ;

4. Profils en travers type ;

5. Schéma de principe des échangeurs et des bretelles de
raccordement au réseau routier ;

6. Nombre minimum, pour I'ensemble de |'autoroute, des
atres annexes et des centres d'entretien et d'exploitation ;

7. Rétablissement des communications pour les routes natio-
nales ;

8. Instructions applicables aux projets et 4 leur réalisation ;

9. Plan de financement :

10, Prévisions de trafic,

b} Autoroute A 10 (Aquitaine) :

I bis. Plan de situation ;

2 bjs, Tracé ;

3 bis. Profils en long et contraintes de dénivelés ;

4 bis. Profils en travers types ,

5 bis. Schéma de principe des échangeurs et des bretelles de
raccordement au réseau routier ;

6 bis. Nombre minimum, pour I'ensemble de 'autoroute, des
aires annexes et des centres d’entretien ;

7 bis. Rétablissement des communications pour les routes
nationales ;

B bis. Instructions applicables aux projets et a leur réalisa-
tion ;

9 bis. Plan de financement.

c) Autoroute A 64 (section Labenne-Soumoulou) :
ter. Plan de situation ;
ter. Tracé ;
ter. Profils en long et contrainles de dénivelés ;
ter. Profils en travers types ;
ter. Schéma de principe des échangeurs et des bretelles de
raccordement au réseau roulier ;

6 ter. Nombre minimutm, pour l'ensemble de 'autorouie, des
aires annexes et des centres d’entretien ;

7 ter. Rétablissemenl des communications pour les routes
nationales ;

8 ter. Instructions applicables aux projets et 4 leur réalisa-
tion ;

9 ter. Plan de financement.

d) Autoroute A 89 Chabreloche—Nervieux (ex-section de
A 72), y compris l'antenne de Balbigny, et A 72 Ner-
vieux-Andrézicux-Bouthéon :

| guater. Plan de situation ;

2 guater. Tracé ;

3 guater. Profils en long et contraintes de dénivelés ;

4 guater. Profils en travers types ;

5 guater. Schéma de principe des échangeurs et des bretelles
de raccordement au réseau routier ;

6 quarer. Nombre minimum pour l'ensemble de la section,
des aires annexes et des centres d'entretien ;

7 quater. Rétablissement des communications pour les routes
nationales ;

8 quater. Instructions applicables aux projels et  leur réalisa-
tion ;

9 guater. Plan de financement,

e} Autoroute A 11 {section Le Mans-Angers) :

1 guinguies. Plan de situation ;

2 guinguies. Tracé ;

3 guinguies. Profils en long et contraintes de dénivelés ;

4 quinguies. Profils en travers types ;

5 guinguies. Schéma de principe des échangeurs et des bre-
telles de raccordement au réseau routier ;

5 quinquies bis. Bretelle de raccordement de léchangeur
Le Mans-Sud au C.D. 309 ; .

6 quinquies. Nombre minimum pour 1'ensemble de la section
des aires annexes et des centres d’entretien ;

7 guinguies. Rétablissement des communications pour les
routes nationales ;

wh b L =

8 guinguies. Instructions applicables aux projets et 4 leur réa-
lisation ;
9 gquinguies. Plan de financement.
/) Autoroute A 64 (section Soumoulou-Tarbes-Est) :
| sexies. Plan de situation ;
2 sexies. Tracé ;
3 sexies. Profils ¢n long et contrainies de dénivelés ;
4 sexies. Profils en travers types ;
5 sexies. Schéma de principe des échangeurs et des bretelles
de raccordement au réseau routier
6 sexies. Nombre minimum pour 'ensemble de la section des
aires annexes et des centres d'entretien ;
7 sexies. Rétablissement des communications pour les routes
nationales ;
8 sexies. Instructions applicables aux projets et a leur réalisa-
tion ;
9 sexies. Plan de financement.
g) Autoroute A 54 (ex-A 55) (section Arles-Nimes) :
1 septies. Plan de situation ;
2 septies. Trace ;
3 septies. Profils en long et contraintes de dénivelés ;
4 septies. Profils en travers types ;
5.septies. Schéma de principe des échangeurs et des bretelies
de raccordement au réseau routier ; '
6 septies. Nombre minimum pour I'ensemble de la section
des aires annexes et des centres d’eptretien ;
7 septies. Rétablissement des communications pour les routes
nationales ;
8 septies. Insiructions applicables aux projets et 4 leur réali-
sation ;
9 septies. Plan de financement.
47.2. Les piéces suivantes sont également annexées au présent cahier
des charges :
a) Autoroute A 46 entre Termnay el Saint-Priest :
1. A Plan de situation au 1/100 000 ;
2. A Tracé de l'autoroute au /10000 ;
3. A Profils en long ;
4. A Profils en travers types ; )
5. A Echangeurs, mode de perception des péages et limite de
concession ;
6. A Aires annexes et centres d’entretien et d’exploitation ;
7. A Rétablissement de communication pour les routes natio-
nales ;
8. A Instructions applicables aux projets et 4 leur réalisa-
tion ; :
9. A Plan de financement.
b} Autoroute A 64 entre Tarbes-Est et Martres :
1. B Plan de situation au 1/100 000 ;
2. B Tracé de I'autoroute au 1/19 000 ;
3. B Profils en long ;
4. B Profils en travers type ;
5. B Echangeurs, mode de perception des péages et limite de
concession |
6. B Aires annexes et centres d’entretien et d’exploitation ;
l?. B Rétablissement de communication pour les routes natio-
nales ;
8. B Instructions applicables aux projets et 4 leur réalisation ;
9. B Plan de financement.
¢) Autoroute A 83 entre Nantes et Niort :
1. C Plan de situation au /100 000 ;
2. C Tract de 'autoroute au 1/10 600 ;
3. C Profils en long ;
4. C Profils en travers type ;
5. € Echangeurs, mode de perception des péages et limite de
concession ;
6. C Aires annexes et centres d’entretien et d’exploitation ;
'i'. C Rétablissement de communication pour les routes natio-
nales ;
8. C Instructions applicables aux projets et 3 leur réalisa-
tion ;
9. C Plan de financement.
d) Autoroule A 68 entre Toulouse et Gémil :
1. D Plan de sitvation au /100 000 ;
2. D Tracé de l"autoroute au 1/10000 ;
3. D Profils en long ;
4. D Prolils en travers type ;
5. D Echangeurs, mode de perception des péages et limite de
concession , .
6. D Aires annexes et centres d'entretien et d’exploitation ;
7. D Rétablissement de communication pour les routes natio-
nales ;
8. D Instructions applicables aux projets et a leur réalisa-
tion ;
9. D Plan de financement.
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e} Autoroute A 64 entre Toutouse et Muret :
1. E Plan de situation au 1/100 000 ;

2. E Tracé de 'autoroute au 1/10 000 ;

3. E Profils en long ;

4. E Profils en travers type ;

5. E Echangeurs, mode de perception des péages et limite de
concession ;

6. E Aires annexes et centres d'entretien et d'exploitation ;

7. E Rétablissement de communication pour les routes natio-
nales ;

8. E Instructions applicables aux projets et a leur réalisation ;
9. E Plan de financement.

F Instructions applicables aux aménagements complémen-
taires sur autoroutes en service : Z.

L'ensemble de ces piéces annexes peut étre consulté au siége
social de la société concessionnaire.

MESURES NOMINATIVES

PREMIER MINISTRE

Arrété du 7 février 1992 portant nomination (secrétariats généraux pour les affaires régionales)
NOR : PRMG9270028A

Par arrété du Premier ministre en date du 7 février 1992, M. Chaineaux (Bernard), ingénieur en chel du génie rural, des eaux et des foréts,
est nommé secrétaire général pour les affaires régionales de la région Bourgogne.

MINISTERE DE L'’EDUCATION NATIONALE

Arrdté du 4 février 1992 fixant la liste des candidats admis au concours national sur dpreuves pour le recrutement de
professeurs des universités dans les disciplines juridiques, politiques, économiques et de gestion (section Science

politique)

NOR : MENNS200309A

Par arrété du ministre d’Etat, ministre de I'éducation nationale, en date du 4 février 1992, les candidats dont les noms suivent sont déclarés
admis au concours ouvert par l'artété du 13 févrer 1986 pour le recrutement de professeurs des universités dans la section Science politique :

I M. Roche (Jean-Frangois) ; 2 M. Roucaute (Yves) ; 3 Mme Le Bras-Chopard (Armelle) ; 4 M. Rangeon (Frangois).

MINISTERE DU TRAVAIL, DE L'"EMPLOI
ET DE LA FORMATION PROFESSIONNELLE

Arrété du 10 janvier 1992 portant désignation des auditeurs
de la douzidme session naticnale d'dtudes de Vinstitut
national du travail, de I'emploi et de la formation profes-
sionnelile

NOR : TEFOS204308A

Par arrété du ministre du travail, de I'emploi et de la formation
professionnelle en date du 10 janvier 1992, la liste des auditeurs de
la douziéme session nationale d'études de I’Institut national du tra-
vail, de l'emploi et de la formation professionnelle est arrétée
comme suit :

Aliaga (Jean-Louis), directeur de la formation A.F.P.A., direction
générale, Montreuil.

Auguy (Jean-Marie), directeur départemental du travail, de I'em-
plot ¢t de ia formation professionnelle, direction départementale du
travail, de 'emploi et de la formation professionnelle du Haut-Rhin.

Bartoli {Jean-Raphaél), directeur de I'emploi et de la formation
Ecco, direction Rhone-Alpes-Auvergne, Lyon.

_Boillot (Michel), délégué syndical C.F.T.C., représentant syndical
au comité central d’entreprise Thomson C.S.F.

Boudet (Jean-Frangois), directeur de I'observatoire des meétiers,
Renault, direction formation et développement social, Boulogne-
Billancourt.

Briquet (Claude), secrétaire général adjoint, fédération Force
ouvriére, défense, industries, armement ¢t secteurs.

Brouder (Annie), chef de la division du personnei S.N.C.F., direc-
tion Paris-Est, division du personnel et des affaires médicales et
sociales.

Chauvet (Gilbert), président de I'union régionale Provence-Alpes-
Céote d’Azur (C.F.E.-C.G.C)).

Cocault (Jean-Pierre), secrétaire fédéral C.F.D.T., responsable des
branches : Instruments A écrire, Navigation de plaisance, Caout-
chouc et Plasturgie.

Courty (Claude), délégué national chargé de la formation et de la
communication 3 'U.N.C.M., Union nationale des cadres et de la
maitrise, délégué national chargé des problémes de I'environnement
i la CFE.-C.G.C.

Cruciani (Michel), secrétaire fédéral, responsable secteur Eco-
nomie et gestion des entreprises, Fédération Gaz Electricié
(C.F.D.T).

Descloitres (Robert), membre du bureau national, union des
cadres et ingénieurs, Force ouvriére.

Duquenne (Michel), directeur départemental du travail, de I'em-
ploi et de la formation professionnelle, direction départementale du
travail, de 'emploi et de la formation professionnelle du Nord.

Dusart (Gérard), directeur adjoint, ministére de I"agriculture, direc-
tion des exploitations, de la politique sociale et de "emploi, Pans.
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MINISTERE DE LA DEFENSE

Décret n° 95-727 du 9 mai 1995 relatif a {a protection sociale des ocuvriers mentionnés a l'article 6 {b)
de la loi n° 89-924 du 23 décembre 1989 {extrait d'une décision d’annulation du Conseil d’Etat)

NOR : DEFX37021045

Par décision n" 169407 du 30 octobre 1996, le Conseil d’Elat, statuant au contentieux, a annulé le décret n® 95-727 du 9 mai 1995
en tant qu'il exclut la protection sociale des ouvriers mentionnés 2 I"article 6 (b) de la loi n° 89-924 du 23 décembre 1989,

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT, DES TRANSPORTS ET DU LOGEMENT

Décret n® 93-979 du 4 aoiit 1993 modifiant le décret
n® 87-190 du 20 mars 1987 relatif a 'immatriculation
et & 'armement des navires dans le territoire des
Terres australes et antarctiques francaises {extrait
d’'une décision d'annulation du Conseil d’Etat}

NOR: EQUX97021135

Par décision n° 152562 du 17 janvier 1996, le Conseil d'Etat,
statuant au contentieux, a annulé le décret n° 93-979 du 4 aoiit
1993 modifiant le décret n° 87-190 du 20 mars 1987 relatif a
I"immatriculation et & 'armement des navires dans le territoire
des Terres australes et antarctiques frangaises el son arrété d’ap-
plication du 4 aoin 1993.

Décret du 7 février 1992 relatif & la convention passée
le 10 janvier 1992 entre I'Etat et la Société des auto-
routes du sud de la France pour la concession de la
construction, de I'entretien et de I'exploitation d’au-
toroutes (extrait d'une décision d’annulation du
Conseil d’Etat}

NOR: EQUX$702114S

Par décision n* 136071 du 30 octobre 1996, le Conseil d’Etat,
statuanl au contentieux, a annulé le décrel du 7 février 1992 en
tant qu’il approuve les articles 24-2 et 31 du cahier des charges
annex¢ A la convention passée le 10 janvier 1992 entre 1'Etat et
la Société des autoroutes du sud de la France pour la concession
de la construction, de l'entretien el de I'exploitation d auto-
routes.

Décret du 18 septembre 1992 approuvant le deuxieme
avenant a la convention passée le 10 janvier 1992
entre I'Etat et la Société des autoroutes du nord et
de lest de la France pour la concession de la
construction, de I'entretien et de |'exploitation d’au-
toroutes (extrait d'une décision d’annulation du
Conseil d’Etat)

NOR: EQUX87027125

Par décision n* 142688 du 30 octobre 1996, le Conseil d’Etat,
statuant au contentieux, a annulé le décret du 18 septembre
1992 en tant qu’il émet aux nouvelles sections d’autoroute
concernées par I’avenant n* 2 2 la convention passée le 10 jan-
vier 1992 entre I'Etat et la Société des autoroutes du nord et de
I’est de la France les articles 24 bis el 31 du cahier des charges
annexé 3 ladite convenlion.

Décret n° 97-723 du 186 juin 1997 relatif aux attribu-
tions déléguées au secrétaire d’Etat au tourisme
(rectificatif}

NOR : £EQUXS7020972

Rectificatif au Jowurnal officiel du 17 juin 1997, page 9518.
1™ colonne, rétablir I'article 3 ainsi qu’il suit :

«Art. 3. — Dans le domaine de ses attributions, le secrétaire
d'Etal au tourisme regoit délégation du ministre de 1'équipement,
des transports ¢l du logement pour signer en son nom tous actes,
arrétés et décisions, a I'exclusion des décrets.

« Le secrélaire d'Etal au tourisme contresigne conjointement avec
lc ministre de I’équipement, des transports ot du logement les
décrets relevant de ses attributions. »

MINISTERE DE LA CULTURE ET DE LA COMMUNICATION

Décret n° 93-946 du 22 juillet 1993 fixant les caractéris-
tiques des zones d’habitat dispersé dans lesquelles il
est possible d'uttliser des liaisons radioélectriques
dans un réseau cablé (extrait d'une décision d’annu-
lation du Conseil d'Etat)

NOR: MCCX87021028

Par décision n° 155577 du 25 sepiembre 1995, le Conseil
d'Etat, statuant au contentieux, a annulé I'article 3 du décret
n° 93-946 du 22 juillet 1993 en tant qu'il concerme la Polynésie
francaise.

Décrets du 19 juin 1997
portant délégation de signature

NOR : MCCB9700526D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de la culture et de la communica-
ticn, porte-parcle du Gouvernement,

Vu le décret n° 47-233 du 23 janvier 1947, modifié en dernier
lieu par le déeret n* &7-390 du 15 juin 1987, autorisant les
ministres a déléguer, par arrété, leur signature ;



